Assoporti

Associazione Porti Italiani

Data dal 6 al 22/8/2016

ASSOPORTI

WAV TSSO PO L

(S
Q
=
(S
L
7
|
o=
(=)
)
",
")
(S
2 4

INDICE

Primo piano:
. Riforma dei porti
. Bando Presidenti

. Pasqualino Monti—Assoporti

Dai Porti Italiani
Da altri Porti
Altre notizie di Shipping e Logistica

Il Messaggero Marittimo
Informare

L'Avvisatore Marittimo
Lloyd’s List




Gazzetta del Sud

L' intervento del senatore di Area popolare-Ncd

Mancuso: «La riforma dei porti vanificata Bisogna
riprenderne lo spirito originario»

Secondo i parlamentare la sceita degli 8 sistemi portuali era quella giusta

all Piano nazionale della porlualita & stalo

bleccato dalle logiche localistiche, occorre

assolutamente ragionare in sinergia per

essere competllivis. A soslenerla & il senalore

Bruno Mancuso che interviene su un tema che

torneré a essere cruciale nei prossimi mesi

«Nell' agosto de! 2014 - affarma il

parlameniare di Area popolare - avevo

valutato positivamente il Piano nazianale della

Portualita e della Logistica proposto dall' allora

ministro per le Infrastrutture Lupi. Piano che si

fondava, allora come oggi, su una logica di

sisterna che prevedeva otto sistemi portuali in

tutta llalia compreso quello definilo *Calabro e

dello Stretto”, per essere competitivi con i porti

che hanno impianti infrastruttural importanti. A

distanza di dug anni, a causa di localismi che

hanno fatto proliferare | sistemi portuali a 15,

tale Plano nan & diventalo ancora aperalivo,

ed il ritardo accumulate non fa altro che

accentuare le difficolta del settore in

genearales.

Per non vanificare, dunque, lo spirilo originano

della riforma, secondo Mancuso, « va ripresa

la filosofia ispiratrice del Piano, con I'

individuazione non pilr dv Porl Authority ma di

Sistemi portuali, i cul singoli porti strategici

debbono superare la pur importante "valenza

locale" e ragionare in termini di sistemi per aree portuali diverse, vicine @ complementari. A tale logica
credo sia riferita la scelta falta dal Governe nazionale di individuare. qualf snodi di tali sistemi territoriali
portuali -logistici, i porb cosiddelti “core” della rete europea Ten -T, come il porto di Gioia Tauro (anche
per la profondita delle acqua, con possibilita di ospitare le grandi portacontainer provenienti dall' Asia),
tenendo perd nella dovuta considerazione i porii definiti "comprebensive”, quale quello di Messina.

Di fronte ad un disegno che conduce i singoli porli di rilevanza nazionale ad essere ca munque parti di
un sistema, bisognerebbe dire con grande onesta intellettuale - prosegue Mancuso - che se non si vuole
fare parle del Sistema Mar Tirrenc meridionale e dello Strelto, individuato dal Piano, si dovrebbe
necessariamente fare parte del sistema limitrofo, Sicilia orientale, con Augusta capofila e Catania
(neanche porto comprehensive) che, per motivi geopolitici, farebbe la parte del leone, essendo inottre in
compelizione su diversi sellori con Messina e Milazzo. In lale conleslo si inserisce la nomina di
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commissario per sei mesi del gia presidenie De Simone, con rifeimenio alle procedure amministrative
relative a Tramastieri, e la preannunciata richiesta di deroga da parte del presidenie della Regione
Crocetia che consentirebbe una autonomia amministrativa e contabile mediante la quale potrebbero
essere Invesliti nel tenitono | fordi del piG volte richiamalo "tesorelto”, e portare a compimento | pragetti
di riqualificazione dell' area della Fiera e della Zona falcata olire ai lavon avviati al porto di Milazzo.
Invece di pensare in prospeltiva - conclude Mancuso - a logiche autoreferenziali, che, come stalo
giustamente osservato receniemente dai professori Limasani e Fera, potrebbero portare a forme di
autoesclusione fra i vari sistemi, sarebbe opporiuno cominciare a ragionare in termini di sinergia tra due
sistemi portuali logistici, quello del Mar Tirreno meridionale e dello Siretto e quelto della Sicilia
Orientale, che hanno tutto I' interesse a creare raccordi per cercare di essere competitivi con i sistemi
portuali del Nord Ralia, all’ insegna di quei grandi numeri che potrebbero denivare dalla valonzzazione
di un importanie snado strategico quale quello tireno-ioni co».3(1.d.)
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DUE RICHIESTE DI MORATORIA
Porti liguri e fusioni,
Regione per il rinvio

GALLOTT) - > 12

IL CASO

BIMONE GALLOTT!

GENOVA.E tutto pronto, [e ri-
chiestesonogiastate scritte.E
soprattutio i tecnici della Re-
gione hanno specificato bene
le mativazioni percui le fusio-
ni tra Genova e Savona ¢ Spe-
2ia e Carrara, non st possono
fare. Almeno non subito.
«Abbiamo deciso di chiede-
reladerogaagliaccorpamenti
che riguardano i porti liguri -
confeema EdoardoRuxi, asses-
soreregionale ai porti -¢imo-
tivi non sono politici. Abbia-
mo bisogno di pill tempo per
armonizzare i processi di
unione tra gli scalis, A preoc-
cupare sono due motivi di-
sinti, A ponente le motiva-
zioni seritta nelle carte pro-
dotte dai teenici della Regio-
ne, nguardano soprattutto gli
investimenti che deve ancora
poriare a termine
savanese, |l ragionamenta ha
il proprio perno sulla piaua-
forma di Vado, progetto giu-
dicato necessario per le ban-
chincdiSavonaccheaponen-
tevarrebbero poterseguirein

autanomia. A levante invece
«il problema principale & l'ar-
monizzazione dei piani rego-
latori. Neabbiamogia parlato,
stiamastudiando, maun peri-
odo cuscinelto serve per po-
ter far coincidere le nostre
procedure con guclle tasca-
nex dice Rixi. Serve pid tempo
quindi, ma quanto? La richie-
sta indirizzata al ministro
Deleto sard di 36 mesi. Toc-
cherdpoiaRomadecideresee
quanto concedere. Ma visto
che la Liguria sta cercando di
evitare [o scontro potlitico con
il governo. labuonafede della
Regione potrebbe essere pre-
miata, Probabilmentel'accor-
do di mediazione, come con-
fermano diverse fonti anche
parlamentari. potrebbe esse-
re raggiunto sui 24 mesi, Due
anni di ulteriore autonomia
perSavonaelLaSpezia, guidati
da altrettanti commissari go-
vernativi. || ministero non ha
mai fatto mistero di voler de-
cidere da solo sui nomi a cui
affidare gli scali che non si
adeguano alla fusione previ-
sta dalla nforma. Ma anche su
questo Toti e Rixi sono con

vinti di poter arrivare ad un
accordo. Per Spezia il proble-
ma nan si pone: & un'Autorita
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LA LEGGE DI RIFORMA CONSENTE LA DEROGA ALLE FUSIONI TRATIII

Porti, doppia richiesta di moratoria per Toti

La Regione ha deciso: rinviati gli accorpamenti di Savona a Genova e Carrara alla Spezia

disistema partuale ¢ seguirdil
normale iter per la scelia del
prossimo presidente. Sara
Carraraasubireinveceilcom-
missariamento per almeno
due anni, ma su questo anche
la Toscana non dovrebbe fare
problemi, anzi. Intanto conti-
nuanolevocisulle candidatu-
re del porto oggi guidato da
Lorenzo Forcicri. Negli ultimi
giorni salgonole quotazionidi
ElioLaTassa. attualedirettore
delledogane spezzine che pe
rononhaancorainviatoil cur-
riculum a Roma. La comuniti
portuale sista proponendoin
massa, ma a quel dossier
guardera con attenzionce an-
che Luigi Mero, lo spezzino
consulente di Delrioperipor-
ti. ASavonainvece in caso di
via libera alla moratoria, le
ipotesisonodue. Laprimaédi
continuitd con lattuale ge-
stione ¢ prevede che Gianlui-
gi Miazza attuale presidente
del porto. possa rimanere an-
che cante commissario per i
dueannidideroga. Laseconda
invece passa da Alessandro
Berta, direttore deglt indu-
siniali di Savona, fieroopposi-
tore dell’accorpamenta, il cui
curticulum potrebbe gid esse-
re sulla scrivania di Delrio,
wanw themaditelogranh ¢




Il Mattino

L'economia del mare

Porti, riforma con moratoria
ancora 36 mesi per la fusione
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Istitaitn presso il ministero delle In
frsrutture ¢ dei trsport con il
compito di coordinare ¢ nmoniz-
2are b scelie stmtegiche che nnen
gotwo | graundl twvesthnent infen
strutirali, le seelte di pianificazio
e urkmnisticn i wnbito ponuale,
le serzegic di nnuazione delle poli
tiche cuncesaorie del detimnio i
tirtknto, nonché le strategle dimar-
ketinge promazione suimencatiin
wnszionadl del sistensn portuale
anzionake, operando, altresd, b verl-
fica dei pinni di sviluppo partunde,
annwerso specifiche relazions pre-
disposte dnlle singole ADSP. Ln
Conferenza & presipdutn dud minl
stro delle infmstrunure e dol tm
sportl, ed e compostn dai Presiden

| commissario

[ 3 s i =
L'ammiraglio
alla guida
dell’Autorita
;nn;,ﬂoansie,
ammirpgio dolla
GuardinCoctiern,
& il commissario

Napoll:

tidelle AdSP « dadue mppresentin
tidedln Conlerenz Unzfentn, 1 ML
nistre pud nominare un espernto

con compiti di

SUPpPOTIO,

Plniregola:  Le regole
wrilortualiNa- z0yemance
scono i PinniRe ’
golataridiSate.  S€Mplificata
maPorunleche [l presidente
samnno gemr nowminato
chiciunenie so ;s
vrrppostini Pia da_minlstro .
ni  Regolaton dei tT'ElSpOftl
Fonuali. Nessu- @ Regione
nn  sostanzinle
wexlifien sulle
procedure ap

provative rispetio alla precedente

legire B1/91 con unn complicnzin
ne in pice sui Peead Regobitori Poe-
funii I"ultimn paroln spettn sesipre
n: Presiddents delle regiond, questa
volta perd previnintesin” con ll M-
nistero dei Tmspacts, Un posaygio
ins phir rsprento a prison cve concen
i pelle mand del MIT il potere di
determinare o pimificnzione dei
porti. Unnovith: Periponlche hat-
nagin "ndetiato” un Paino Regnln
tore Portuste previa "bitesn istity
zdonale” con il consiglio comunale
diriferinento le procedure appro
vatve restanc quelle delln legge
precedente. T U cnse def porto di
Nupolichw ha un Peuio Regolmore
Portunle regolannenie ndonato
dnl 2012,
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Giornale

di Sicilia

| NODI DELLA REGIONE

di Lefio Cusimano

MEDITERRANEQ
NODO STRATEGICO
SERVONO RISORSE
PER1PORTI DELLA SICILIA

orse oggi pud sembrare pretenzinso chia
marlo Mare Nostrum, nmiavia il Mediteria
== nen, s non ci vede piu protapnnisti incon-
tmstati come ai tempi dell'imperatore
Tralano, ci vede camungue tra gli sarioni
stin di iferimenito. E pud offrire grandi opporiuniti
all'tealia, a) Mezzogiorna e atla Sicilia

Perl'uoma della strada, la centralith dell ltalia nel
Mediterraneo sembra circoscritta ai grandi Aussi
migrator, o realth, purcon witi i imiti delle infim
strurture portual), la nostea @ena presenza ilevante
nei traflici marittimi di questo grande bacing.

Lttalia &, infatti. il primo Pacse europeo per i
sporte di merci nel Mediterraneo, il Mezzogiorno
movimenta via mare addiritturai due terzi ditute Je
smerc importate ed esportate,

NMare Nostrem & statn sempre un punto di snoda
peri traffici marittimi, ma dopo i} recente caddnppia
del Canale di Suez el recentissimoampliamento del
Canale di Panama, le apportunita appaiono in rapi
da crescita. Non a cisn i grandi colossi cinesi del tra-
spea o via mare st sutnno pesantemente insedinndao
nel Mediterranen; & di pochi gineni fa l'acquisto del
Tiren in Grecia,

1l tema dei trasporti mariitimi e della portualitd
italiana ha registrato wna decisa accelerazione nel
setternbre del 2014, con il aoto provvedimento
ssboc [aliae, fine al vitro del Piano Strategico Na
zionale peri portl. Lo sitvazione di partenza rilevain
dal Piano & perd delte piil sconfortanti. Per la qualita
delle infrasteuntuee portsali italia s) entloca, infani,
al 55* posto tm i Paesi mediterranei, ampiumente
preceduta dalla Spagna (9° posto). dal Portogallo
{237, dalla Franela (3271, dal Matocen (33} e pessine
da Grecia e Crnazia.

Un picenlo esempio segnala la modesta atienzin-
ne [in qui riservataal porti, In pih occasion: tea i fae
tori ingtiinanti a Palenno, @ stato citatn propria il ca-
5o delle navi in portn, che tengoni accesi | motori
per produrre Velerticith necessardis, Non si @ perdaf
frontata la soluzione piu ovvia elettrificazione del-
le banchine. Eppure, alcuni protocolli di intesa fir-
mitl ten Enel e d portd, tea gl altrd, di La Spezta, Vene-
zia e Civitaverchia, hanno permesso di eletirificare
le banchine, ii che consente alle navi di spegnerne i
generatori ausillar, azzarando cosd Vinquinamenta
acustico e riducendn di oftre it 4% le emissioni di
anidride carbonica e di oltre i195% guelle di partico-

.:  ‘ E I #%,.
NS _

S - i = i
¥ vt &% Pobrrom, sw dub grimipall sppred Sot Mpdiwgrery

lato e i ossadi di @zote.

Le potenzinlith dei Paesi che si affaceiann nel Me-
diterrancen sono grandi; secondn il centro studi SRM,
t cingue maggioni Paesi della sponda Sud, Algenia,
Marocen, Egitte. Tunisia e Turchia, nel 2008, tuttiin-
sieme considerati. mppresentavano il 47% del Pil
fadiann e nel 2013 ermo il ) TO%, con una crescita
quindi rapidissima

SRM hia costituita I'Osservatorio Permanentue sul
le Relaziond Economivhetea l'luadine il Mediterraneo
¢ fornisce perindicamente una messe di dati di
estremo interesse, Lintenscambio commerciale ita
lioww con I'Area Med & pard a 48 sliordi di eum L'an
nn. Tra § Paesl monitarat dall’'Osservatorio Perma-
nente, la Turchia si conferma il primo partner com
metvlale dellTealts, con sciunbi pard a sedici miiard
di euro; seguonn I'Algeria, con 8 miliardi di euroe la
Libia con circa 7 miliardi di euro (dato in forte fles-
sinne per le note vicende politico militari).

['aren Mediterranea rappresenta un mercatn di
shocco importante ¢ la sua incidenzi sul 1otale del
l'export mendlonale & maggiore rspetta al Centra
Nond {8.5'%: contro 6.4'% }. Il Sud del) Ttalia ha una pa-
sizinne che fo enlloca in prossimitd del Canale di
Swwez.ein nex con le princlpati rotte mondiali verso
i mercati del Nord Furopa e verso it Medio ed Estre-
mao Oriente. Questo lascia riflettere circa il ruoloche
presds rivestlre questa territorio In termiknd of crescin
cconamica del Paese,

In complesseil imifico che transita pel Mediterra
nen sappresenst D 19% del iraffico mondiale, in vo
lume, e il 25% in termini di rotie marircime

Peri sistema portuite siciliano [ mercati di riten
menta sona soprattutto 1l cabotaggio nazionale (ad
esernpio la Ravenna- Catinia, le linee sul Tirrenn e
collegamenti con le isnle), eil cabntaggin intermnazin
nale entro I'UE (ad esempio direttrics Livorno-Ge-
nova-Marsiglia-Barceltona, rpmponibill sul cosrl
dndioadrianco tra Ttalia, Greciz, Croazia e Slovenial. 1
murcali target che presentano e migliori opportuni
tAsonols Tunisia, NMameroe 'Algeria; a Bstimpor
nti opporunith caranenzzann i Paesi dell'ex luga
slavia. Egitto, Issacle ¢ soprattuttn Turchia ed i Paes
che sl affaceiano sal Mar Nem e sul Gelfo Peasden
Resta tuttavia I'esigenza di forti investimenti per le
infrastrutture del porti siciliani. per adeguare gli
spazi di retro banclhisa e principalmente pet realiz
zare nuovi assi viar che permenano alle merci e ai
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passegpeni di entrare ¢ uscire dai porti con rapidita,
senza interferire con { traffico urbano

La Commissione Europena - nel porre Yacecenta
sulla necessiti di ammodemare e integrare le infra-
strutture di rete per il raspario nelle aree ineno svi
luppate - richiama, tm le alire cose, la necessith che
«I'Ttalia sfruttt maggiormente il proprio potenziale a
livetla di irasporo marittimo, anche nel pld ampio
contesto transnazionzle, unitamente al migliora-
mento dei collegamenti feerovian con lentroterras

seconda e Indivaziont enmpee. gl Investimentl
futuri (fondi europei) saranno destinati in via priori-
taria a interventi che insistono sui comidoi TENT, le
grandi dorsali enropee che atraversana anche il nn
stro Paese,

L'ltalia & interessata da gquattro Corridoi. In pani
cofare, quello Secandinavo-Mediterrineo st estende
dal confine russn-fintandese a Stoccolma e attmver-
sit la Svezia meridionale, la Danimasca, s Genmanda,

La centralita dell'italia

nel Mare Nostrum € una presenza
rilevante nei traffici marittimi

di questo grande bacino

[«]

Dai paesi africani alle rotte verso
gli stati della ex lugoslavia fino
alla Turchia: sono tanti i mercati
target che offrono opportunita

I'Austria nccidentale. per raggiungese [ltalia, colle
gandosi al posti di La Spezla, Livaena, Ancona, Bard,
Taranto, Napel Gioia Tauro e Palermn, fino ad arri-
vare a Malta. 1] comidoio Scandinavo-Mediterranceo
compende ferrnvie, strade, aeroport], porti, termi
nali ferroviarin-stradali e sezioni di «\utostrade del
Matres,

Questa breve carrellata sl Mediterraneo ¢ | suol
traffici non pub considerarsi conclusa senza un ac
cemn allesipenza di completamento dei grandi
cortidal euenpel. Anche se 1 teema susctia reazioni,
va inquadiaio in questo cantesto il tema del ponte
sullo stretto di Messina. Si potrebbero dire molte co-
se il riguardo; valga per e il Fann Suategico Na
zionale, quandn evidenzia che nel sisterha portuale
di Messina si registrano quasi ¢ milioni anno di
passegyeri, mentre il totale del passepgeri in turti i
porni italiani supera di poca i 40 milioni. Come dire
che in Tlia an passeggern suquattro passa da Mes
shna. Eppuare o mnlei s chiedono ancoa se il =pon
tex sia davvern necessann.
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La Gazzetta di taranto

«Una Autorita portuale del Salento»

| Propeller club di Taranto e Brindisi: Emiliano sostenga vocazioni del territorio

® Non una questione dl cam-
panile, ma di vocazioni ded ter-
ritoro secondo aree grografiche
ben deflnite. [ presidenti dei Pro-
peller Club di Tarsnto e Brindisi,
Michels Conte e Donati Cafulo,
auspicann la creazione delf An-
torita portuale di Ststema (Apds)
del Salento e rivolgono un appello
&l presidente dedls Regione Puglia
Michele Emiluno Iniervenga
vpresaso | Governa, el templ pre-
seritt] - scrivono - dalla Riforma
defla Portualitd (15 giorni dalla
pubblicazione) al fine di Ervorire
le reali vocxziond del Juoghi coe-
rentemenie alla peografia siorica
def terrdonn salentind In occa-
sione defia stessa Riforma della
Poetualiid di cui 31 prevede la pub-
biteazicne nel prossimi glornls.

Raglonando complessivamente
sutl apover nodel Lerritarios e suilo
sviluppo dalta logistica territoria-
le, seconwdy Conte e Cajulo, =i sa-
rebbero potute interpretareal me-
wio ¢ yucazkony dej territor] s
glonadi fucendo emergere ambiti
territociall, attivith ¢ tuoghl che
corrispondone  alle due  apes
subregionali, storicaments & geo-

ben determinate ed

indrviduates Da un lage «f'ares
tkirese con 1 portd di Rart, Man.
fredonta, Munopoli, Hardetn ¢
Moifeteas. Dall'sttro «l'area poli-
centrics janiro-salentina, I'antica
*lerra d'otranto” oon i porti di
Tuanto, Brindisy, Otranto e Gal:
lipolie

| presidents dei due Propeiler
elub &anna pressate che «i] gover-
no del territorio e dells portualith.
clod dei Oussd di merci e persane
chedal mare, “atterrando” sul ber-
ritorio italiano nei nodi portuadi,
1 incrociano con le rett infrastrut-
turali axzionali ed eurcpee, inte-
ressa diverse materie di compe-
teniza lognslathva statale e regio-
nale, con conseguenti molteplici
ntrecs) di competenze, di istita
zioni, di storie e di territorie

in riferimento alla riforma ded-
1 portualitd ricondano whe, ort-
ginariamente, dopo una lungn se-
rhe di siudi da parte de| Ministero
delie Infrastruinire, nonché della
Commisalone def 15 “Saggi” no-
minata ad hoe, H Piano strategico

nazicnale della portumlith e della
Logistica, approvato dal Consiglie
del Ministri nell'agosto 2015 pre-
vedeva 14 Autorith di Sisterna Por-
tuale con un'unics Autoritd i §i-
stema Poctiale in Puglia, consede
a Tarantos,

Sutale ipotesi «si cranoespressi
positivarnente 1 Propeller - osser-
vano Conte e Caiulo - e tut) gl
aoperatari portuali  brindising
nell'incontro con il consigliera dal
mmnistro Delrio, lvano Russo, nel
settembire 2015, ma anche i taran-
tini. Inoitre tale sceftn di ununica
Amtorrtd di Sistema Logistico e
Portuale puglese era stata con-
divisa e concordata anche dal
quattro cotnmissari defle athualt
Autorytd Portuali Pughesis. Lin-
s o8 stata sottoecritta il 2 di-
cembre 2015, alla presenza del mi-
nistro Delrio. Successiaments,
perd, il sindaco ¢ Bari rivendicd
sdirettamente presao i governo
viene rammentato n una nota - i
ruolo delkz citti medropalitana di
Bar] comw sede di una propria An-
toritd di Sisterna Portunle e com
prendente | eingue porth di Bardi,
Manfredoata, Mooopoli, Barletts
¢ Brindisl. In coruaguerna di cid,
alls ex Avtoritd di Sistema Unica

dells Puglts, coxnposta & sei porth -

« con sode & Tarsnio, § rimasto i
solo porto di Tarafitos, Quiesto e
pentino camblanentn, che - pun
haalizzano Conte ¢ Caliaho - non
deriva dagli stud| pretiminari de
PlanoStrategics defla Portualith ¢
della Logistica ded ministro Debrio
e che ha portato da 14 a 15 s A
oeitd di Sistema Portualé In [ta:
lia, fa appcovate tn Consiglio del
Minlstri ned pranaio 2018 & con-
fermato nel Consigpliodet Ministri
del 28 huglho 2016 Tale scelta, con

13/8/2016
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Quotidiano di Sicilia

L" Assemblea cittadina del capoluogo ha invitato la Regione a chiedere una moratoria per 3 anni

Mozione consiliare per il porto

Criticata la decisione del Governo nazionale di accorpare la struttura a Palermo

TRAPANI - Sospensione di ogni

provvedimento per i prossimi tre anni.

Il Consiglio comunale sembra intento a

cercare |' ultima, disperala, carta per evitare

che il porto possa perdere definitivamente al

sua autonomia, dopo il via libera della

Commissicne Lavori pubblici in Senato che ha

accorpato la strultura trapanese a quella di

Palermo, Temini Imerase e Porto Empedocle.

il Civico consesso ha approvalo una mozione,

primi firmatari | consiglieri di Forza Italia, con

la quale si sollecita la Regione a chiedere una

moratoria per 3 anni. Tradotlo, vuol dire che si

sollecila a lasclare al momento tutlo per com'’ &

in attesa poi si trovare un’ altra soluzione entro

il 2019. Una linea che difficiimente passera,

dal momento che il Governa nazionale da

tempo sia lavorando su questa ipolesi di

accorpamanto e va avanti come un trano

nonostante le tante nmostranze che sono state

avanzate in quesli anni.

La mozione, tlustrata da! consigliere forzista

Giuseppe Guaiana, si & schierata apertamente

conltro il nuovo sistema della Autarita poruali e

il decreto che sta per essere approvato: "La

maozione - ha sollolineato Guaiana - assumsg

un valore importante, anche parché Liguria e

Campania chiederanno la moratoria per i porti

di Savana a Salarno®.

Sulla questione € poi intervenuto anche il sindaco Vito Damiano, che nei giorni scorsi ha inviato una
nota al presidenle della Regione Siciliana Rosaria Crocetla e, per conoscenza, al minisiro delle
Infrastrutiure e dei Trasporti Graziano Delrio e al presidente dell' Anci Sicilia Leoluca Orlando, per
confermare la volonta di avviare I iter per la richiesta e I' appro vazione della moratoria di 36 mesi

ll riordino del sistema portuale ha diviso anche la deputazione della provincia trapanese. Da una parte
la senatrice Pamela Orr0, che aveva esultato evidenziando come | accorpamento preveda comunque
che alle sedule del Comilalo di gestione parlecipino anche i rappresentanti del porti che si trovano in
Comuni capcluogo di provincia, quindi anche Trapani. Questi rappresentanti saranno dasignati dal
sindaco & avranno diritto di voto limitatamente alle materie di compelenza del proprio porto. Al
contrario, il senatare Tonino D' All ha bollato 1ale provvedimento coma iniquo: "La parecipazions di un
rappresentante della citta di Trapani al tavolo deli* autonta di sistema a Palermo - ha evidenziato - &
vanificata dal fatto che pud intervenire solo per le questioni streltamenie legate al porio di Trapani @ non

per le politiche di sviluppo, strategia e organizzazione dell’ intera autorita di sisterma”.
Par di pit non & obbligatorio che I' Autonla di sistema apra una sportello amministralivo decentrato a
Trapani.
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La Gazzetta Marittima

Novita, speranze e “nodi”

Riportiamo qui di seguito alcuni dei punti del decreto di riforma che comportano ulteriori (e gia di-
scussi) interventi,

1.Presso la AdSP opera lo Sporteflo Unico Amministrativo {SUA) che, per tutti i procedimenti ammini-
strativi ed autorizzativi che non riguardano le attivitd commerciali ed industriali in porto, svolge funzio-
ne unica di front office rispetto ai soggetti deputati ad operare in porto.”

2. Entro novanta giorni dall’entrata in vigore del presente decreto le amministrazioni competenti adot-
tano il regolamento attuativo dello Sportello unico amministrativoe come introdotto dal comma 1 del
presente articolo.

*

2. I piani regolateri portuali vigenti alla data di entrata in vigore del presente decreto restano in vigore
fino all’adozione del piano regolatore di sistema portuale di cui all'articolo 5 della legge n. 84 del 1994,
come maodificato dal presente decreto. Gli eventuali adeguamenti tecnico funzionali di strutture gia esi-
stenti sono adottati dal Comitato di gestione dell’AdSP, previo acquisizione della dichiarazione di non
contrasto con gli strumenti urbanistici vigenti da parte del Comune o dei Comuni interessati. Sulla pro-
posta &, altresi, acquisito il parere dei Comitati tecnico - amministrativi dei competenti Provveditorati
alle Opere Pubbliche o del Consiglio Superiore dei lavori pubblici.

*

3. Le amministrazioni che a qualsiasi titolo effettuano controlli sulle merci presentate in dogana conclu-
dono i rispettivi procedimenti di competenza entro il termine di un‘ora per il controllo documentale e di
cinque ore per il controllo fisico delle merci. I suddetti termini decorrono dal momento in cui le ammi-
nistrazioni dispongono di tutti gli elementi informativi e sono soddisfatte le condizioni previste dalla
normativa vigente per I'effettuazione dei controili. Quando i controlii richiedono accertamenti di natura
tecnica o prelevamento di campioni valgono i termini di esecuzione stabiliti dalla normativa dell’'Unione
europea o dai protocolli di settore “.

*

15. Decorsi tre anni dalla data di entrata in vigore del decreto di cui all’articolo 8, comma 1, lettera f),
della legge 7 agosto 2015, n. 124, con decreto del Presidente della Repubblica, su proposta del Mini-
stro delle infrastrutture e dei trasporti, ai sensi deli‘articolo 17, comma 2, della legge 23 agosto 1988,
n. 400, valutate le interazioni fra le piattaforme logistiche e i volumi di traffico, pud essere ulterior-
mente ridotto il numero delle AdSP; sullo schema di regolamento & altresi acquisito il parere della Con-
ferenza unificata di cui all’articolo 8 del decreto legislativo 28 agosto 1997, n. 281. Con la medesima
procedura sono individuati i volumi di traffico minimo al venir meno dei quali le autorita di sistema por-
tuale sono sappresse e le relative funzioni sono accorpate.

- T
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Giornale di Sicilia

OO0 Avwviare I' iter per la moratoria di 36 mesi in
ordine al decreto di Riorganizzazione delle ...

QOO Avviare I' iter per la moratoria di 36 mesi

in ardine al decrelo di Riorganizzazione delle

Autorita portuali con il quale il Comune di

Trapani & entrato a far parte del sistema della

Sicilla occidentale che vede Palarma come

capofila e che comprende anche Termini

Imeresa e Porto Empedocle. E' quanto ha

chiesto il sindaco Vito Damiano al presidente

della Regione Rosario Crocelta, con una nota

inviata anche al ministro Graziano Dalno e al

presidente dell' ANCI Sicilia Leoluca Orlanda.

Damiano fa riferimento alla delibera di

Consiglio comunale, avente ad oggetto:

“Quale fuluro per it Porto di Trapani”, nonché

alle sollecitazioni pervenute dagli operatori

portuali e dai setteri industriali @ commerciali

dell’ intera provincia con le quali viene

espressa preoccupazione sul fuiuro del

compario maritlimo di Trapani. " |l porto -

scrive, tra I’ altro , in quanto collocato in

posizione centrale nel bacino del

Medilerraneo, & slato da sempre considerato

scalo ideale per tutti | traffici che attraversano il

canale di Sicilia. sia commerciali che

passeggeri, vivendo una prepria autonomia

con la costituzione nel 2003 dall® Autorita

portuale, pol soppressa”.

La moratoria di 36 mesi relativa al riordino della govemance portuale consentirebbe, per Damiano, " alle
Amministrazioni locali, agli operator! portuali, alle compenentli industriali e commerciali e a quant' allri vi
abbiano diretto interesse, di esaminare le tematiche e le problematiche afferenti le relazioni e la
interazioni dell’ attuale realta porluale trapanese con la nugva previsione dell’ Autorita di sistema”. L'
obiettivo, comunque, non & la costituzione di un' autonoma Autarith porluale, ma uno studio teso a
dimostrare la necessita e opportunita di una spiccata autonomia del porto di Trapani, in quanto
strumento di sviluppo locale nel pit ampio conlesle siralegico deil’ Area Vasla della Sicilia Ocecidenta

GIACOMO DI GIROLAMO
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Ferpress

Porto Trapani: sara parte dell'’ASP Sicilia occidentale. Sindaco
chiede avvio iter per moratoria di 36 mesi

Author : com

Date : 9 agosto 2016

(FERPRESS) - Trapani, 9 AGO - Il Consiglio dei Ministn in data 28 luglio 2016 ha approvato in via
definitiva il decreto di Riorganizzazione, razionalizzazione e semplificazione delle autorita portuali di cui
alla legge 28 Gennaio 1994 n. 84, con il quale il Comune di Trapani € entrato a far parte dell’'Autorita d
sistema portuale del mare di Sicilia occidentale che vede il porio di Palermo come capofila e che
comprende, allrest, i Porli di Termini Imerese, Porto Empedocle e Trapani

A seguito di tale provvedimento il Sindaco ha inviato una nota al Presidente della Regione Siciliana
Rosario Crocetla e, per conoscenza, al Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti - Graziano Delrio e al
Presidente dell' ANCI Sicilia - Leoluca Orlando per chiedere soslanzialmente I'avvio delliter per la
richiesta e I'approvazione della moraloria di 36 mesi. Lo rifenisce una nota del Comune.

Di seguito si nporia uno stralcio della nota inviata alle istituzioni:

(...) Considerato che il porto di Trapani, in quanto collocato in posizione centrale nel bacino del
Mediterraneo, & stato da sempre considerato scalo ideale per tutli i traffici che attraversano il canale di
Sicilia, sia commerciall che passeggen, vivendo una propria autonomia con la costituzione nel 2003 ai
sensi della L. 84/1994 e con DPR del 02/04/2003, dell'Autorita portuale, poi soppressa nel 2007 con
provvedimenio del 05/10/2007 e quindi definitivamente liquidata in data 31 marzo 2009.

Vista la delibera di Consiglio Comunale, avente ad oggetto: "Quale futuro per il Porto di Trapani®, nonché
le numerose sollecitazioni pervenute dagli operatoni portuali e dai settori industriali e commerciali
dell'intera provincia con le quali viene espressa preoccupazione in ordine al futuro del comparto marittimo
trapanese, al fine di tutelare il territorio rappresentato, si chiede di avviare liter per la richiesta e
l'approvazione della moratoria di 36 mesi relaliva al riordinc della governance portuale che consenta alle
Amministrazioni locali, agli operaton portuali, alle componenti industriali € commerciali e a guant'altri vi
abbiano diretto inleresse, di esaminare approfonditamente le tematiche e le problematiche afferenti le
refazioni e le interazioni dell'attuale realtd portuale trapanese con la nuova previsione dell’Autonta di
sistema.

La moratoria in questione, va precisato, non & finalizzata alla costituzione di un'autonoma Autorita portuale
rispetto alla condivisa previsione normativa del decreto, ma dovra consentire di elaborare un approfondito
studio teso a dimostrare la necessita e opportunitd di una spiccata autonomia del porto di Trapani, in
quanto strumento di sviluppo locale inserito in un pil ampio e arlicolato contesto stralegico dell'Area Vasta
della Sicilia Occidentale, in relazione al quale sono state gia avviate - anche con lo stesso Ministero in
indinzzo - concrete azioni di sviluppo e rlancio territoriale del sistema trasporti nel suo complesso, che
non pud prescindere e non tener conto anche di quello marittimo, con tiferimento al traffico merci e
passeqgeri.
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Trapani Oggi

Accorpamento porto, Damiano chiede awvvio iter per
moratoria di 36 mesi

Dopo I' approvazione del decreto di

rlorganizzazione, razionallzzazione e

semplificazione delle Autorita poriuali a

seguilo del quale ii porto di Trapani & entrato a

far parte dell’ Autorita di sistema portuale della

Sicilia occidentala - che vede Palermo come

capafila e che comprende, olire a quello

trapanese, anche i porti di Termini Imerese e

Porto Empedocle - il sindaco di Trapani, Vito

Damiano, ha inviato una nota al presidente

della Regione Siciliana, Rosario Crocetla e,

per conoscenza, al Ministro della Infrastrutture

e dei Trasporti, Graziano Delrio. e al

presidente dell' ANCI Sitilia, Leoluca Orlando,

pear chiedere |' avvio dell’ iter per ottenere una

moratoria di 36 mesi del provvedimento. In tal

modo, soliolinea il sindaco nella nota, si

consentirebbe "alle Amministrazioni locali, agli

operatori porluali, alle componenti induslriali e

commerciali @ a quant' altri vi abbiano diretto

interesse, di esaminare approfonditamente ie

temaliche e le problematiche afferenli le

relazioni e le interazioni dell* attuale realta

portuale trapanese con |a nuova previsione

dell’ Autorita di sistema®. Damiano prosegua.

"Il porte di Trapani, in quanto coltocato in

posizione cenlrale nel bacino del

Mediterraneo, & stato da sempre considerato

scalo ideale per Wittt i traffici che allraversano il Canale d Sicilta, sia commerciali s1a passeggen,
vivendo una propria autonamia con la costituzione, nel 2003, dell' Auterita portuale poi soppressa nel
2007 e definitivamente liquidata il 31 marzo 2009. Vista [a delibera del Consiglio Comunale, avente ad
oggetto: "Quale futuro per il porto di Trapani®, e le numerose sollecitazionl pervenute dagli operatan
portuali e dai settori indusiriali @ commerciali dell’ intera provincita con le quali viene espressa
preoccupazione in ordine al fuluro del comparto marittimo {rapanese, al fine di {utelare il territono
rappresentalo, si chiede di avviare I iter per la richiesta e I' approvaziona dalla morataria™. Nei mesi
previsti dalla moratoria, secondo il sindaco di Trapani, si avra il tempo di "elaborare un approfondito
sludio teso a dimostrare la necessila e opportunita di una splccata autanomia del porla di Trapani, in
quanto strumento di sviluppo locale inserito in un pil ampio e articolato contesto strategico dell’ Area
Vasta della Sicilia Occidentale, in relazione al quale sono stale gla avviate - anche con lo slesso
Ministero delle Infrastrutiure e Trasporti - concrete azioni di sviluppo a rilancio temitoriale del sistama
trasporti nel suo complesso che non puo prescindere e non tener conto anche di quello marittimo, con
riferimenlo al traffice mercl @ passeggerl”.
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La Sberla

AUTORITA DI SISTEMA PORTUALE DEL MARE DI
SICILIA OCCIDENTALE - IL SINDACO CHIEDE AL
PRESIDENTE DELLA REGIONE CHE SIA AVVIATO
L' ITER PER LA MORATORIA DI 36 MESI.

Il Consiglio dei Ministri in data 2B/07/2016 ha

approvato in via definitiva il decreto di

Riorganizzazione, razionalizzazione e I

semplificazione delle aulontd porluali di cui

alla legge 28 Gannaio 1994 n. B4, con il quale

il Comune di Trapani € entrato a far parte deil’

Auloritd di sistema porluale del mare di Sicilia

occidentale cha veda il porto di Palermo come

capofila @ che comprende, altresi, i Porti di

Terminl Imaresa, Parte Empedocle e

Trapani.A seguito di tale provvedimento il

Sindaco ha invialo una nofa al Presidente della

Regione Siciliana Rosario Crocatta a, per

conoscenza, al Ministro delle Infrastrutture e

dei Trasport - Graziano Delrio e al Presidente

dell' ANCI Sicilia - Leoluca Orlando per

chiedere sostanzialmente I' avvig dell’ iter per

la nchiesta a I" approvazione della moratoria di

36 mesi. Di seguito si riporta uno stralcio della

nota: () Considerato che il porto di Trapani, in

quanto collocato in posizione centrale nel

bacino del Mediterranego, & stato da sempre

considerato scalo ideale per tutti i trafficl che

atiraversano il canale di Sicilia, sia

cammerciali che passeggeri, vivendo una

propria autonomia con la costituzione nel 2003

ai sensi della L. 84/1994 e con DPR del

02/04/2003, dell' Autorita portualn. poi

soppressa nel 2007 con provvedimento del 05/10/2007 e quindi definitivamente liquidata in data 31
marzo 2009. Visla la delibera di Consiglio Comunale, avente ad oggelto: "Quale futuro per il Porlo di
Trapanr™, nonché le numerose sollecitazioni pervenute dagli operatori portuali e dai settori industriali e
commerciali dell’ inlera provincia con le quali viene espressa preoccupaziane in ording al fuluro del
comparto marittimo trapanese, al fine di tutelare il terntorio rappresentato, si chiede di avviare I' iter per
la richiesta e !' approvazione della morataria di 36 masi relativa al nordino della governance portuale
che consanla alle Amministrazioni locali, agli operatori portuali, alle componenti industriali e
commerciali e a quant’ altri vi abbiano direfto interesse, di esaminare approfonditamente le tematiche e
le problemaliche afferenti le relazioni e le interazioni dell’ attuale realtd portuale trapanese con {a nuova
previsiane dell' Autorita di sistema. La moratoria in questione, va pracisato, non & finalizzata aila
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- segue

costituzione di un’ autonoma Autorita portuale nispetio alla condivisa previsione normativa del decreto,
ma dovra consenlire di elaborare un approfondito studio teso a dimostrare la necessila e apportunita di
una spiccala autonomia del porto di Trapani, in quanto strumento di sviluppo locale inserito in un piu
ampio e arlicolato contesto slrategico dell' Area Vasta della Sicilia Occidentale, in relazione al quale
sono state gia avviale - anche con lo stesso Ministero in indinzzo - concrete azioni di sviluppo a rilancio
ternloriale del sistema irasporti nel suo complesso, che non pud prescindere e non tener conto anche di
quello marittime, con riferimento al traffico merci & passegger. |l Sindaco di Trapani Vito Damiano 307
Total Views 307 Views Today.
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Giornale L'Ora

Autorita di sistema portuale del mare di Sicilia
occidentale - il Sindaco chiede al Presidente della
Regione che sia avviato I' iter per la moratoria di 36
mesi

Il Consiglio dei Ministri in data 2B/07/2016 ha
approvalo in via definitiva il decreto di
Riorganizzazione, razionalizzaziona e
semplificazione delle autonta portuali di cui
alla fegge 28 Gennala 1994 n. 84, con il guale
it Comune di Trapani & entrato a far parte dell’
Autorita di sistema porluale del mare di Sicilia
occidentale che vede i porto di Palermo come
capafila e che comprende, altresi, i Porti di
Termini Imerese, Porto Empedocie e Trapani.
A seguito di tale provvedimento il Sindaco ha
invialo una nota al Presidente della Regione
Siciliana Rosario Crocetta e, par conoscenza,
al Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti -
Graziano Delrio e al Presidenta dell’ ANCI
Sicilia - Leoluca Orlando per chiedere
sostanzialmante I’ avvia dell’ iler per la
richiesta e I' approvaziana della morataria di
36 mesi. Di seguito si nporta uno stralcio della
nota: {) Considaralo che il porlo di Trapani, in
quanto collocato in posizione centrale nel
bacino del Medilerraneo, & stalo da sempre
considerato scalo ideale per 1utli i traffici che
attraversano il canale di Sicilia, sia
cammerciali che passaggeri, vivendo una
propria autonomia con la costituzione nel 2003
ai sensi della L. 84/1994 e con DPR del
02/04/2003, del!' Autoritd portualo, poi
soppressa nel 2007 con provvedimento del 05/10/2007 e quindi definitivamente liquidata in data 31
marzo 2009 . Visla la delibera di Caonsiglio Comunale, avente ad oggelto. *Quale futuro per il Porto di
Trapani™, nonché le numerose sollecitazioni pervenute dagli operatori portuali e dai settori industriali e
commerciali dell’ intera provincia can le quali viene espressa preoccupazione in ordine al futuro del
comparto marittimo trapanese, al fine di tutelare il terntorio rappresentato, si chiede di avviare I' itar per
la richiesta e | approvazione della moratoria di 36 mesi relativa al riordino della governance portuale
che consenta alle Amministrazioni locali, agli operalari portuali, alle componenti industriali e
commerciali € a quant' altri vi abbiano diretto interesse, di esaminare approfonditamente le tematiche e
le problemaliche afferenti le relazion e le interazioni dell’ alluale realta portuale trapanese con la nuova
previsione dell' Autorita di sistema. La maratoria in questione, va precisata, non & finalizzata alla
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costituzione di un' autonoma Autorita portuale nspetto alla condivisa previsione normativa del decreto,
ma dovra consentire di elaborare un apprafondito studio taso a dimostrare ila necessila e opportenita di
una spiccata autonomia del porto di Trapani, in quanto strumento di sviluppo locale inserito in un pil
ampio e arlicolalo contesto strategico dell’ Area Vasla della Sicilia Occidentale, in relazione al quale
sono slate gia avviate - anche con lo stesso Ministero in indirizzo - concrete azioni di svituppo e rilancio
territoriale del sistema trasporti nel suo complesso, che non pud prescindere & non tener conto anche di
quello maritlima, con riferimento al trafiica merci a passeggeri. Il Sindaca di Trapani Vito Damiano Com.
Stam,
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Il Secolo XIX

Riforma dei porti, scatta |I' ora dei dissidenti

De Luca (Campania) e Crocetta (Sicilia} chiedono la sospensione degli accorpamenti

GENOVA. Sembrava fossaro solamenta due
gli ultimi giapponesi rimasti a combalitere

= e ——

confro la rifarma, E invace I' esercito degli Riforma dei porti, scatta l'ora dei dissidenti
irriducibili probabiimente aumentera.

uAnche noi ¢i stiamo pensando - spiega ==

Giovanni Toti, presidente della regionsa Liguria - ! w

-e probabitmente chiederemo la moratoria per

I' accorpamente Ira | porti Genova e Savonan.

Cosi i governatori che hanno deciso di

sloppare, enche se lemporaneamenieg, le —
fusioni previste dal decrato di Delrlo,

diventano tre: Toti ap punto, Crocetta per 1a

Sicilia e De Luca per la Campania. «Su

richiesta motivata del Presidente della T3
Reglone, da presentarsi entra quindici giorni ==
dalia dala di enlrata in vigore dal presente

comma, pud essere altresi disposto... il

manienimento, per un penodo non supenore a

trentasei mesi, dell' autonomia finanziaria e S
amministrativa di Auloritd portuali gia —
costituiten. Sard quindi il ministre a dacidere

se e per quanto tempo concedere la moratona

all' accorpamento tra Genova e Savana, ma

Toti avra solo quindici giorni dalla

pubbiicazione in gazzetia ufficiale della —

riforma, per scnvare a Delrio ed avitare la

fusione. il decreto € di prossima pubblicazione e il termine potrebbe scadere gia i primi giorni di
seltembre, mandanc all' aria 1a slralegia del governalore ligure: prima ¢’ 2 la nichiesla di deroga e dopo
ci sara la trattativa sui presidenti. | tempi sono sta ti ben calcolati dal Mit, tanto che Toti spiega,
lasciando una porla aperta ala diplomazia: «Stiamo studiando la sirada migliore e versa la fine di
agosto aveema le idee pid chiars.

Anche perché tocca poi al ministro eventualmente concedere la derogas. E sard sempre Delrio a dover
nom:nare | verbici dell' Authority sopravvissuta all' accorpamento.

Da Savona continuano intanto le pressioni per otlenere un "congruo periodo di autonomia
amministrativa e finanziaria® da Genova, Lo hanno scritto I’ ultima volla un paio di setiimane fa in una
lettara indinzzata al ministro, la neo sindaco della citta Haria Capricglio, | primi cittadini di Vade e dei
comuni vicini, le calegorie poriuali e i sindacati. Toti non pud non tenerne conto. Anche nella sua giunta
il pli baltagliero & I' assessore ai porti Edoardo Rixi. E probabile comunque che il govemnaltore cerche r3
una mediazione con il ministero. In Campania invece & quasi una certezza che Salerno e Napoli
rimarranno separale,

Il decrato di nforma era entrato in Consiglio dai ministri con concedendo solo 18 mesi al massimo di
moratoria dall’ accorpamento

Ne & uscito con 36 mesi di stop e si racconta che a battere i pugni sul tavdlo per ottenere un maggiore
periodo di autonomia sia stato propno il governatore campano De Luca. «In Sicllia non ci sara nessuna
Gioia Tauror ha gia tuonato invece il presidente Crocetta.

Gli aitri governalon per ora tacciono. Ma se & solo una queslione di lempo, ne rimane comungue poco a
disposizione.
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Gazzetta del Sud

L' ing. Mollica replica alle osservazioni dei professori Fara e Limosani

| porti e "I' abbraccio mortale”

«/Non é saggio legarsi a un portc come Gioia Tauro il cui disastro @ annunciato»

al.eggere le considerazioni di Limosani e Fera

é preoccupanta.

Messina deve uscire una volta per tutte dalla

dimensione tearica delle "straordinaria

potenzialita, che non si concretizzano mai. ,

per confrontarsi con la durissima realta che gli

operatori del settore vivono quotidianamentas.

Ancora una volta & I'ing.

Glavanni Mollica a vivacizzare il diballilo sulle

questioni infrastrutturali del nostro territorio e

sulle vicende relatlive alla riforma delia

portualita italiana.

«Come si puo parlare di "complementarieta -

afferma Mallica - tra i due poli della

cantieristica” quando la cantieristica, intesa

come costruzione di navl, @ morta e sepolla,

distrutta dagli economicissimi cantieri cinesi e

coreani. Persino Fincantieri (da sempre

finanziata dallo Stato, con dotazioni all’

avanguardia e competenze di altissimo livello)

& coslrella a ricorrere massicciamenle alla

cassa integrazione (700 lavoratori a Palermo).

Per difendersi, i cantien turchi vendono "a kg"

{non & uno scherzo): al tarmine della

costruzione la nave viene pesala e il prezzo

finale si olhene molliplicando i kg per 2,80%

Con la materia prima che costa gia oltre 1,003

al kg.

Impossibile compelere con questi numari. Immaginiamo che speranze hanno i piccoll @ mai rinnovati
cantieri messinesi. Le uniche attivita cantieristiche con qualiche speranza di soprav vivenza sono quelle
"minon™: carenaggio, manulenzioni, piccole riparazioni. Glowa Tauro, nel disperato tentalivo di salvarle '
pccupazione, punta a realizzare un bacino per navi di oltre 200 m. che solcano a centinaia il
Medilerraneo e hanno bisogno di manutenzioni in cantieri il piu vicino possibile alle rotte previste. L'
equivalente di aprire un’ officina per il camblio olio e gomme lungo un' aulostrada molto Irafficata. |
piccoli cantieri messinesi non sono in grado di ospitare navi di oltire 200-220 m, non effettuano
manutenzioni delle atirezzature da decenni ed & illusorio sperare che siano in grado di attrarre |
finanziament di decine e decina di milieni indispensablli a diventare competi tivi. In conclusione, la
nascita di un bacino di carenaggio di grandi dimensioni a Gioia Tauro & perfettamente compatibile con i
cantiari messines! - attualmente pressoché inutilizzali - in quanto si rivolge a utenti diversl. La creazione
di una "centrale di comando™ unica, a Gioia Tauro. altro non farebbe che penalizzare ¥ attivita piu
debole e tecnicamente arrelrala, qualla di Messina. La leorla & una bella cosa, la pratica un’ alira
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Passando al fema dell' Autorita portuale, nulla impedisce ai professori Limosa nie Fera di credere che la
potenzialild di un' AdSP sl misurl in base alla superficie marina e alla lunghezza delle coste controllate,
ma non & cosi. Sostenere che Gioia Tauro possa competers con Genova e Trieste senza una radicale
trasformazione dell intero sistema lerroviario meridionale - Ponle comprase - che la inserisca all’
interno del sistema di flussi mercantili euromediterranei @ assolutamente inverasimile. E di questo
progetio, attualmente, non ¢’ & raccia. La forza di uno scalo si misura dalle attivita che si svolgono nel
relro porto e dal bacino servilo, Genova non riesce ad attrarre le piu grandi navi mercantili e a
competere con Rotterdam perché nel raggio di 300 km intomo alla citta delta Lantera vivono "solo™ 20
milioni di persone mentre, nelia stessa area intormo a Rolterdam ne vivono 200 miliani,

Come pud essere competitiva Gioia Tauro, intorno alla quale ne vivono si @ no 2 milioni? Nei ragional
port, quale dovrebbe divenlare Gioia Tauro, scancano le betloline, non le vere porta container. Per
questa ragione il transhipment copre it 98% dell' attivita di Glata Tauro e solo il 2% viene smislalo verso
il territorio circostante. Non & saggio - conclude Mollica - legarsi a un porto il cui disastro & annunciato.
Meglio restare soli e dedicarsi alle praprie peculianta, allra che aulorelerenzialila, come sostengono, a
sproposito, Fera e Limo sani. questo & realismox.4{l.d.

)
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TempoStretto

politica
Fera e Limosani: "L' autonomia autoreferenziale sull’
Authority ci portera fuori dal sistema”

Nei giarni precedenti all’ approvazione dello
schema legislativo sulla riorganizzazione delle
Autoritd Poruall, Confindustria Messina ha
presentato alla citta il proprio punto di vista in
un Position Paper in cui si dichiara di valer
utilizzare la possibilita delta proroga prevista
dalta legge nel tentativo " di imitare i danni di
una soluziona che panalizza il tarritorio
massinese ". L' obiettivo & quello " di atienere,
per un congruo peariodo di lempo, I' aulonomia
finanziaria amministrativa dell' autorita
portusle di Messina " e poi operare una
madifica de! testo di legge, appena varato dal
governo, che riconosca la specificita dell'
autorita portuaie di Messina. Alla posizione di
Confindustria & seguito un coro di adesioni
che, senza per la verita enirare mollo nel
merito delle argomentazioni proposte dall’
associazione degli imprenditori, ha ricevuto
sostegno dalla stampa locale. Proviamo a
riassumere la posizione di Confindustria per
comprendere, in primo Juogo, gli eventuali
"danni* che potrebbero derivare al sistema
portuale locale dall’ appartenenza all' Autorita
del Mar Tirreno Meridionale e dello Stretio.
Messina & il principale porto passeggeri
italiano (8.5 milioni di passeggeri) dovulo
principalmeania alla continuita territoriale e al
movimento croceristi. Il traffico Ro-Ro, di grande importanza per I' economia italiana, ha il suo principale
punlo di forza e di invesimenli nello scalo di Tremestier, inlrastruflura che consenlirebbe inoltre di
razionalizzare I' intero sistema di mobilita cittadina. Milazzo gioca il sua futuro sulla vocazione turistica
mentre Giammoro & chiamalo a rafforzare quella commerciale. Giammoro, infaiti, € il secondo porto
siciliano dopo Augusta, specializzato nella mobilitazione di pradotii petrolifen, Il 70% del prodotto totale
movimentato. Quesio, in estrema sintesi, il core business del nostro sistema portuale. Su questi
fondamentali, la forza dal numeri qualcuno direbbe, Confindusiria non esprime alcuna preoccupazionsg
a motivo dell’ apparienenza dei nostri porti all' autorila di sistema di area vasta, Gioia Tauro non
costituirebbe, quindi, una minaccia per il nostro core business . L' unica criticita che si delinea nel
documento é limitata alla quastione del polo cantleristico locale che ® rischia di essera ulteriormente
impoverito dal costituendo polo cantieristico di Gloia Tauro °. Gioia Tauro, infatti, intende realizzare un
bacino di carenaggio e un polo di manutenzione navale con un investimento complessivo di 40 milioni di
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euro. Ma come Ia stessa Confindustria rileva, tutto cid appare solo un rischio potenziale. Premesso che
nulla pud Impeadire al sistema calabro di realizzara investiment per potenziare | servizi del propri scall
portuali infroducendo elementi di compelitivita fra » due sistemi portuali locali, ¢’ & da sottolineare come
la partecipazione dei noslri porti all’ aulorita di sistema dello stretlo, tuttavia, riduce questo polenzizle
rischio in quanto la condivisone di una strategia di sviluppo ci consentirebbe di valorizzare le possibili
sinergie e complementarieta tra i due poli della cantienistica efo essere coinvolti direttamente nelio
sviluppo del polo calabro in virlds delle compatenze, dal know-how e delle maestranze presenti sul
nostro territorio e che Gioia Tauro, al contrario, non possiede e dovra importare dall' esterno. In
conclusione, quinds, il documento non individua alcun danno certo; nessuna minaccia concreta al core
business dei nostri porti derivanti dall' appartenanza all’ authority di sistema dello Stretto e da un'
alleanza con Gioia Tauro. Gli eventuali rischi per il polo della cantieristica locale, poi, sarebbero
notevolmente ridatt, anzi potrebbero trasformarsi in opportunita, se affrontatl all interno di una slrategia
complessiva di sistema.Ma quello che pil colpisce dalla lettura del documento & I' assenza di riferimenti
significativi al business della logislica. Il lema che ha occupato il governe nazionale nei due anni
precedenti, attraverso I' elaborazione di piani e di appositi studi e cha @ all’ origina della riforma appena
varata, non sembra attirare I' attenzione di Confindustria Messina. Un settore, quello della logistica, per
i quale, comea & noto, Messina da sola non é in grado di svolgere alcun ruolo e solo un® alleanza forte
con Gioia Tauro le consentirebbe di giocare. almeno in parte, questa importante sfida.Gioia Tauro
rappresenta, insieme a quello di Tneste e Genova, uno dei sistemi portuali piz importanti del paese e
sui quali il governo nazionale intende investire riscrse finanziarie significative per rilanciare la nostra
competitivita al centro de! mediterraneo. In tale contesto sarebbe auspicabile la condivisione di progetti.
proposte @ di una strategla generale che consenta al nuava sistema poriuale di accedera alle risorse
finanziarie che il governo nazionale, attraverso appositi accordi di coesiane e di programma per la
logistica, sta mettendo a disposizione dei territori. Essere fuon dal sistema, infalli, come afferma lo
stasso ministro Delno, significa rischiara di perdera occasioni e anche di ottenere finanziamenti ».
invece si propone una sorla di "autonomia autoreferenziale™, sganciata da un’ ampia e arlicolats visione
stralegica , senza alcun accordo con gli altri porti dello stretio, che sancisce di fatto "I auloesclusion e*
del nostro sistema portuale dal business della logistica, e quindi dai benefici per il nostro territorio in
termini di nuovi investimentli, occupazione e creazione di impresa, perallro aggiuntivi a quelli derivanti
dal core business dei nostri porli. Una richiesta, pertanto, che finisce per essare una mara difesa dello
status quo e degli inleressi economici in esso cnstallizzali. Giuseppe Fera, Ordinario di Urbanistica
UNIMEMichele Limosani, Qrdinano di Polilica Ecanomica UNIRC.
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Gazzetta del Sud

| doceanti Limosani ¢ Fera

Autorita portuale «Inutile autonomia auto -
referenziale»

Confindustria? «Mera difesa di interessi economici cristallizzatis

La proposta di Confindustria ¢ di qualche

giorno fa: prorogare I' Autorita porluala di

Messina per «limitare i danniw, in vista della

riorganizzazione delle Authority nazionali.

Secondo Confindustria il nodo cruciale é il

palo cantieristica locale che «rischia di essere

ulteriormente impavarito dal costiluendo polo

cantienstico di Gioia Tauro», dove & previsto

un investimenio da 40 milion: di eura.

Una posizione che induce i docenti dell’

Universita di Messina Michele Limosani e

Giuseppe Fera a tornare a intervenire:

«Premesso che nulla puo impedire al sistema

calabro dl realizzare investimenti per

potenziare i servizi dei propri scali portuali

introducendo elementi di compelitivita tra | due

sistemi portuali locali, ¢' & da sottalineare

come la partecipazione dei nostri porti all'

autorita di sistema dello stretto, tullavia, riduce

questo potenziale rischio in quanto la

condivisione di una strategia di sviluppo ¢i

consentirebbe di valorizzare le possibils

sinergie € complementarieta tra i due poli della

cantleristica, in virti: delle compelenze, del

know-how e delle maestranze presenti sul

nostro territorio e che Gioia Tauro, al contrario,

non possiede e dovra imponare dall’ esternos.

Per i due docenti, quindi, «xnessun danno

cerlo, nessuna minaccla concreta al core business del nostri porti derivanti dall' apparienenza all’
authority di sistema dello Stretto e da un’ alleanza con Gioia Tauro. Gii eventuali rischi per il polo della
cantieristica locale, pol, sarebbero notevolmente ndotli, anzi potrebibero trasformarst in opportunita, se
affrontati all" intemo di una stratagia complessiva di si stemanx. | dacenti, piuttosto, si dicono colpiti dalf
assenza, nel documento di Confindustria Messina, «di riferimenti significativi al business della
loglisticar, ossia «il tema che & all' ongine della nforma appena varata. Un seltore, quello della logistica,
per il quale, come & noto, Messina da sota non & in grado di svolgere alcun ruolo e solo un’ alleanza
forte con Gioia Tauro le consenlirebbe di giocare, almeno in parte, guesia importante sfida. Gioia Tauro
rappresenta, insieme a quelle di Trieste @ Genova, uno dei sistemi portuali pits importanti del paese e
sui quali il governo nazionale intende investire risorse finanziarie significative. In tale contesto sarebbe
auspicabile la condivisione di progalt, proposte e di una strategia generale che consenta al nuovo
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sistema portuale di accedere alle risorse finanziarie che il governo nazionale sta mettendo a
disposizione dei territori. Invece si propona una sorta di "autonomia autoreferenziale”, sganciata da un'
ampia e articolata visione stralegica, senza alcun accordo con gli altri porti dello Stretto. che sancisce di
falto "I' autoesciusione” del nostro sistema portuale dal business della logistica, e quindi dai benefici per
il nostro terrisorio in tarmini di nuovi investimenti, occupazione e creazione di imprasa.

Una richiesta, pertanto - concludono Limosani e Fera - che finisce per essere una mera difesa delio
stalus quo e degli Interessi economici In esso cristallizzatin.i.
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Giornale di Sicilia

LA NOTA, E' stata inviata al sindaco Damiano per sollecitare un intervento a tutela degli
interessi della citta

Accorpamento del porto, la pro loco lancia I' allarme

La "Pro Loco” di Trapani, presieduta da Filippo
Camuto, lancia I’ allarme sul porto. «Occorre
intarvenira con assoluta urgenza, scrive il
responsabile dell’ associazione, in una nota
inviata al sindaco del capoluogo Vito Damiano,
per evitare che il porto venga accorpato a
quello di Palermo, ed aggiunge: «E’
necessario cha per tutelare gli interessi ed i
diriiti acquisiti della nostra Citta si
intervengapresso gli Organi competenti della
Regione chiedendo entro 15 giorni la
moraloria di 3 anni al fine di ottenere la
salvaguardia del porto, oggl in pericolas. C' &
da dire che proprio qualche giorno addietro é
intervenuto il coordinamento provin ciale di
Forza Italia, guidato dal senatore Antonic D'
Ali, con una nota. Infatti nel documenlo & sialo
messo in evidanza che il Consiglio dei Ministri
ha approvato in via definitiva il decreto di
riorganizzazione, razionallzzazione e
semplificazione delle aulorita portuali e che
tale decrelo prevede che il porlo di Trapani
venga accorpato con quello di Palarma. Da qui
I’ iniziativa del partito berlusconiano di
inlerassare del probiema tulli i deputati
regionali eletti in provincia di Trapani. e le
Istituzioni competenti, quali il Comune. C' € da
dire recentemeante il Consiglio comunale aveva volato una mazione a tutela dagli interessi e dei diritti
della citta di Trapani.
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Nuovo Quotidiano di PUglia

Presidenza Authority, conto alla rovescia

C’¢ tempo fino al 4 settembre per inviare il proprio curriculum. Decidera Delrio

@ Due scitimane ancora € sca-
drd i} ermine della cosiddena
call del ministero delle Infra-
strutture ¢ dei Trasportl. E una
call ¢ non un concorto: servi:
rd o fomire delle indicaziont
in pid a Graziano Delno che
vahuterd 1 cumicula deghi aspi-
canti presidenti delle Autorith
Portuali. Che, nel frattempo,
wnopassate da 242 15 ¢ la
grande nivoluzione volua dal
ministro per cambiare |'espet-
to des porti italiani, Dopo oltre
vent'anm, il sistema cambsa.
sard pid snello, semplificato ¢
meno burocrarico. [l teso det
decreto approvato o fine Juglio
dal Consiglio di Mlmstrnidl mﬂ
ca quamc gik previsto a -
forma poruale del ministero
der Trasporu, pur recependo
le osservazionl del Coosigho
di Suixio ¢ delle Commissioni
parlamentari ¢ le proposie
emendative della Conferenza
Unificata. Lz awuali 24 Autori-
1 Poctuah s vasformano in
15 Autorith di Sistema Portua-
le che governano 57 pori. An-
cora perd hon & sato pubblica-
to il tesio sulla Garzetta Ufh-
ciale.

£ invece pubblica e ufficia-
le il wcsto della cail sul sito
del mimsterw. L'avviso rchia-
ma il decreto legislativo su
“rios gamzzanonc, razionalizza-
sione ¢ semplificazione defla
disciplina concernente be auto-
i pamuali i ew alla Segge
28 gennaio 1994, aumero 84”7,
upprovaso il 28 lugho 2016 da
parte del Comsiglio der Mim-
A

La call & staa voluta dal
annistro delle Infrastrsiure <
der  Traspam,  Graziano
elno, per raccoglien: profih
qualificosi. 1l minsto infotl.
come prevede o decreta, desi-
gnerd 1 presidenti delle Auton:
t Ji Sistema Portuate con Vin-
wesa dei pressdenn delie Regio-
n interessate. sentvie le Com-
missioni parlamentan. Lo stes-
sc Delrio ha specificaio non a
caso che sard fui a sceghere
Le Region: fomiranno un pare-
rc ma chi decide & lui

1l ruole, 1 compiti ¢ lc ca-
ratiecisische der presadenn del-
e nuove Autontd di Sistema
ponuale sono descntti nel de-
creto in cui i legge, tra al-
ro, che il presidente vieac
“scelio fra cittadinl des Paesi
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membri dell'Unione europen,
Avenls comprovala

e qualificazione professicnale
nei settori dell'ecgnomil dea

unﬂom e portuale™.
mimisiero intcnde proce.
dere, quindi, all’acquisizione
gli’et:ngﬁfespxig\i ) huah:?
nicoprire in via esclusiva
¢ 1 lempo pieno i) oo™,
La imrndo _‘lll'nw_u-
10 avv n i} proprio
cumiculum e specificando, ith
panicolare, le esperienzc ¢
quahificaziond  professionali
conseguile nei setton dell’eco-
nomsa dei rtd ¢ porruale,
nonché per Autonith di si-
rema portuale o si propons.
il curriculum deve essere
redatio. 10 ognl suo campo, in
lingua italiana secondo il mo-
dello di ev europeo, ¢ deve €5-
sere inviato  esclusivamente
medianie posta clettronica, en-
o le ore 24 del 4 sctiembre
2016, alls scgreteria del Catu-
nenta del minastro. E si rimar-
ca che I'svviso non ha natuna
concorsuale. Le manifestazio-
m di interesse Noevuts costitw-
ranno uma banca dati » dispos-
zione del ministzo

A Taranto, alvo improba-
bili catsclismi, dovrebbe avere
I» meglio 'attuale commissa-

rio Sergio Prete che gode di

un eapporto col gaverno rinsal-
daio da questi anni di favoro.
E uns mezra - o (orse anche
di pid - benedizione amvd du-
ranie 18 visita del presidente
del Consiglio, Matteo Renzi, 8
Tarznto. A fine fugho, il pre-
mier elogid il lavoro di Prete
per ko scalo jonico nmarcando
gli investimenti deghi wiumi
anni Aspetto allo stallo del pas-
saio. Ditinarazioni defie, ascol-
tte ¢ condivise dallo steiso
Graziano Delrio, seduto al suo
fianco. Un po' pid di un sem-
plice complimento.

APy
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La Repubblica

Presidente
manager

perilporto
di Genova

Il leaderdi Federagenti
Gian Enzo Ducieil futuro
di Palazzo San Giorgio

MASSIMOAMINLLLA

Federagent attacca

M porto serve un Erdentie

che sia ancha un managar,

spiegn il pre<idente degli
agenil mardiimi ikalland Gian
Emzo Duri. Vero, ma sopruttut-
10 sarve un presidante, Se na
parkerd o settembre, nnche se |
wmpl sombrone ormal farst
sempre piv strotti. Nl prossimi
giocni sard pubblicatn ba legpo
sulla Gazzetin Uiciale ¢ o qpuel
PRTILO U0 a5 oporativo. | oo-
mund dovrunno cominciore o fo-
ro | pomi doi proped mpprosen:
tumti nel nuovo board che sosti-
wlsce [l vecchio comitato pore

t1aie, spesso sedo ecausa dloon-
fticti d interesse. Privati e sinda-
catl saranno confinad nel tve
¥o di partenariato e ka sperisea
& che questo non cocrisponda a
urs marginalizazione. Entro
1% glornd, il presidente della Re-
gione Giovannl Tati dovrd pro-
nunciers! sulla devoga per Savo-
. Sallanto dopo o & polrd aon-
centrare sulla scelta del presi-
dente. Seil nomea sard graditoa
Todl, I desoga sard breve, bre-
vissimn. Comuncue €a s dovrd
peocadere, cosl da lasclore I"am-
miraglio Pettorino tutto per la
Capitaneria

Ghan Enzo Duci

4

“Serve un manager
per guidare il porto”

Ducisul caso degliscali senza presidenti
‘Solo scelte lungimiranti ci faranno crescere’

MASSIMO MINELLA

La legge di riforma v bene,
perché tnnova un sistema
cho nveva sicuramento biso
gno di essere ritnesso inlines
con 'evolurione dei troffic o
el mercatl. Ma gual a pensa-

13/8/2016

re cha turto sin suato complo
teto e che mbesso ¢f si possi
ancha riposam, Bisogna inve
ce cominciare o coryera, ri-
daondo slantio ai parti storici
del Puese, avveerte Glan Eneo
Duci, ngente marittimo che
dupo uver guidsto i colleyghi

genavesi ora & a capa defl’as
socizzione nozionale, a Fede-
ragantd, Dud riflette su alcu
14 ersi che meritonc atlensio
no, da Genovn a Napol, pas
suno per Civituvecchin, Per
il futuro del pit important
sculi del Puese "agente chie

do presidenti managoar, figu
e chies suppinno innovare nel
profondo stnutture o strato
gie. Perchd purlure di portd, in
futura, varra dire parlare di
phattfostie: Jogtiche che do-
vranno governaro al meghio il
flusso della mesoe, wrendo

] A e s % e e W e b e e
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1o, el msare alls strsdn fino ul
Ia ferrovia (sempre di plu}.
Ma comie i pud ogire? «1 fultl
di Civitavecchla e In decisio-
ne del precdents di Assopar
i, Pasqualino Monil, di di
chinrare ol ministro la sun
“non disponibilitd” a proso-
trubre sl mandaio di commis
sario per tentare di rossetena-
reunclima localeche sietnn
dir poco Imbarbarito, inevite-
bilmente sollevano nuovi in
werrogativi e allungano om-
bre sulla scedtn dei presidenti
delle nuove Autarita di siste-
ma portunle cho dovra essero
compiuta dal ministoros spia-
g1t Ducl senza troppd qridi pa
rolg, farmutando pol tre consd
deraziont cho posseno, seap
plicote, imporresicuramenta
un’isceeleruzione o un com
parto portuale che ha biso
gno dl scelte chiary, Scelta
possibilmente  diseant]  dai
giochi della politken che in
pasoto ho symprousatod por
tl pomie una sorts di earnern
di companszions fra i paten
Joculi, fucendo prevalere con
il 1ortuosn porcorso dalle ter
e fygute comungue vicind al
sistama di governo doi torri
tori,

sla prima considornzionn
& redativa ai veleni e alhe pole-
miche strumentali cha po
trebbero condizionare in mo-
do anomalo k soelue — spo-

ga Duci — Federagent] s nu
gurn chae il govormo o i mini
stro dej Trusporti sappiuno
assumaetn posizion ferme o
rasotnli specia nel momento
in oui smmnno chinmoti o
camnpbere una volutizlone sii
sui curricula richiest, sia sul
risultoti effactlvamente con-
sequiti sul compo dai prosi
dentl che sino & oggl banno
guidntoi porti itnlianis.

M & bu seconda considern-
ziane chea antra snoor pin nel
erito delln guestione dedls
governenne degli scali, « Miri-
ferisoo alla nocessita di non
dispertery le profmstonalits
chi in questi anni — dice i
presidente di Federugentj —
hanno fatto bene ai vertic
dat principali sculi del paesw o
cha hanno tirasformato in fot
ti concretl e acquisizioni di
trafficn, comn nccaduto a Civi
tavecchin, 1 loro governan-
coe. Dy ultimao, Duci chiedn
un salta in avantl sulle scelte
dn compinre. «1la torzn consi
destuzione — diow i1 preskduo
te i Federugend — & relath
vo alla ;srategicitd di alouni
partd, pritmi {ro 1uitd Napoli @

Genovi, chie forse pid di altri
hannao bisogno di scelto hangi
miranti e quindi di presiden-
ti manngor in grodo di far o
partire moacchine in paleae
mllgntamaonto o cama twl £a
xo di Napoli- culemisticunen-
ta “armugginitn®s,

Restu solo da caphie quin
do n come, opemttvamonta,
si procederd con lu poming
deoi nuovi prasidenti. U nuovo
passaggio, Imminente, ri
guardn ln pubblicizione in
Gozzeua Ufficiale della Lag-
ge di rifonne A quel punto
scotternnno | quindlal glomit
entro i qualdi il presidente del-
la Rogions dovra pronunciar
si sull'esercizio dell'eventua
In daorogo  all'imomazions
con s nuova outoritn di siste-
ma. In Liguria questo vabko
per Savona, nnche s il presi
dente Tod sembrerebbe in-
tenzionsto u uny proroga bre-
ve, come ha splegato nai gior
ni seorsi. « Ne parloremo con
calma, dopo Ferragosio — ha
spingawy — Una proroga In
chiedoromo. ma una cosn &
chiederin ol 31 dicemnbrn, che
croxia 5in una proroga tooni
cn, un conto & chicdetln a pio
lungn scndenza: dopo Ferra-
gosto parliremo con una s
riedi interiocuzionl e pol decl
deremo. In generule oede
che chiederamo una proToga
di quanta, comno o percho bo
decidareme nelle prossimoe
seltimunes.

Prossimo passola
pubblicaziope della
Leggedinlomain
Gazzetia Ufficiale

Compierescelte

strategiche nell'intercsse

nondel temtonodi

nlerimento ma del Paese

PRIl

cebow Abdotetteiriy
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L GOVERND

Servono powumni
ferme & razionail specie
sel momentoin cul
Joverno e ministero
wranno chiamati a
IoMmpiers und
ralutaziona sud cumicula
& sul risuliatl”

LE PROFESSIONALITA
“E necestario non
disperdere le
professonalith cha

| hannofatto bene ai
| ventici del principali scall

e trasformatoin fattl
conaretl » acquiskign! di
trafflco ka governange®

1P0AM

* Genova & Napoli hanno
bisogno di scelte
lungimiranti e quindidi
presdenti-manages in
grado di far tpartire
macchine In palese
raflsntamentoo

arrugginile”

Palnzre Sarnt
Gt i, pade

i
sesterna naty
dalialagge
spprovaty dad

convespfio del

et A

SOG4

ety
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Gazzetta del Sud

1i ministro dei Trasporti ha concesso una proroga di sei mesi non piu da presidente ma da
commissario

Autorita portuale, De Simone resta in carica

Nell' attesa che si attui il decreto di riforma della portualita italiana

Antonino De Simone guidera ancora per sei

mesi I' Autoritd portuale di Messina -Milazzo.

{1 ministro dei Trasporti Graziano Delrio ha

firmato il decrato di proroga, affidandogli il

ruclo di commissario, in attesa che si

complelino le procedure di alluazione del

decreto di riforma della portualita e della

logistica italiana.

Era ed & un provvedimenlo indispaensabile per

garantire [a piena funzionalita dell’ Authority in

questa delicalissima fase di transizione. «Mi

hanno fatto molto piacera - commanta il diretto

interessato - le motivazioni contenute nel

decrelo firmato dal ministro Delrio. Non & un

semplice atto formale ma il riconoscimento di

un impegno profuso in questi anni e dei

risultati che I" Autorith portuale di Messina e

Milazzo ha conseguito. E un attestato di stima

che ml rende felice e ancor piu molivato nal

portare a compimento i progetti avviati, a

cominciare dall’ iler giunto quasi ormal a

conclusione per I' avvio dei lavori di

costruzione del nuovo porto di Tremestieri,

Altri raccoglieranno i frutli, ma quel che conla

é I'interesse generale ed & lo spirito con il

quale ho servilo una comunita che, da

napaotetano, sento sempre pidl mias.

La conferma di De Simone & I" unico dato al

momento certo, visla I' incertezza che regna ancora sul futura della siforma dei poxti, || ministro Delnio ha
assicurato che entro il 25 settembre procedera alla nomina dei presidenti delle nuove Autorita di
sistema portuale. 1| problema & che vi sono casi parlicolan - Messina -Milazzo e Salerno in testa, forse
anche Savona -, che il Ministero stesso ha riconosciuto degni di attenzione, e per i guali, cosi come
previsto dal decreto, verra accordata una deroga su precisa istanza presentata dal presidente della
Regione interessala. La nchiesta a firma del gavernatare si ciliano Rosario Crocetta & gid pronta e ¥
accordo € stato raggiunto: I' Autorita portuale di Messina -Milazzo continuera ad avere piena autonomia
gestionale e amministraliva per i prossimi tre anni. Non solo.

Comae lasciato intuire nei giomi scorsi dal soltosegretario alla Presidenza del Consiglio dei ministri Luca
Lotti, il Governo nazionale - alla luce delle ottime performances raggiunte dal sistema porluale di
Messina e Milazzo e del ruclo strategico dell' Autharity dello Stretio - non esctude una "leggina® o un
emendamento da inserire in decret successivi con cui inserire Messina -Milazzo nella lista delle nuove

E— e ee——————————————
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Autorita di sistema portuale, sganciala dun que da Gioia Tauro.

Tornanda alle vicende del nuovo porto di Tremestieri, arrivano notizie di rilievo da Palermo. leri |
ingegnere capo del Genio civile Leonardo Santoro, nella sua qualita di relatore della Commissione
regionale dei lavorl pubblici, ba annunciato d aver ullimalo la relazione istrultoria relativa al progello
definitivo della piattaforma logistica intermodale con annesso scalo portuale. «La relazione istrutioria -
precisa Santoro - ha a finalita di consentire I' espressione del parere di mento da parle della stessa
Commissione ragionales. E quindi & destinata a sbloccarsi una valta per tutle la "queralie” che ha visto
contrapposti 1a Regione, da un lato, ' Autorita portuale e it Comune dall’ altro, su aspetti formali che
hanno rallentalo, se non paralizzato, I ller di realizzazione del nuovo sistema porluale di Tremestien. Si
spera adesso che non si perda ulteriore tempo e che finalmente si possano aprira i can tieri.3(1.d.)
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La Nazione

Presidenza Authority, la «chiamata» di Delrio

Sistema Livorno-Piombino: il nuovo inquilino di Palazzo Rosciano puo essere

LIVORNO - NON E PROPRIO come una competizione,
perché il ministro ha promesso che non {ara graduatorie,
né randera pubblico I' elenco. Ma & chiaro che la “call”,
cioé la chiamata a presentarsi candidati per e 15
presidenze delle Aulorita di sistema portuale, apre un
capitolo tutto nuovo nella siodia delle nomine sui porti. Che
poi sia nuovo sclo nella forma, con una specie di
operazione alla Gattopardo per cambiar tullo in modo che
non cambi niente- sara sempre e solo il ministro a
scegliere- sara da vedere. Per il "sistema” Livorno-
Piombino, ormai ufficialmente benadetto, si & giad
scatenato il tam-tam dei possibili candidati. Ma chi
riteneva- 0 magari sperava- che la “call® di Delrio
contenesse anche precise indicazioni & altrettanto precisi
sbarramenti (per esempio sui titoli di studio, sull' anagrafe
e sulle incompatibilita di "mestiere”) sarehbe rimasto
deluso. La "call" & anodina: dice soltanto che chi &
intaressalo, a livello di UE (quindi anche gli esperti degli
altri paesi europei) presenti via mail i! proprio curriculum
entro il 4 settembre; dopo di che il ministro scegliera,
"sentendo” le Ragioni interessate, ma senza farsene
condizionare. Una dichiarazione di guerra contro i
governatorl ? In politlica spesso st afferma
perentoriamente qualcosa che poi la pratica smentisce. E
del resto le difficolta del governo in Parlamento fanno
ipotizzare accord, trattative e calcoli da manuale Cencelli
nuova edizione. Fermandoci a Livorno-Piombino, tutti i
nomi che circolavano e venivano dali quasi per cerli a
questo punto sono tornati in alto mare. |l “sistema” &
cerlamente appelibide anche per tanti esperti non italiani,
con curricula di altissimo livello ed esperienze
interessanti, sviluppate anche a Bruxelles sulla base delle
vane normalive europee sulla governance dei posti. C' ¢ I
ulteriore interesse creato dalla gara per la piattaforma
Europa a spingere candidature eccellenti. E cosi via.

NON AIUTA, al momento, la mancala dafinizione delle
eventuali incompatibilita. Per esempio, le due associazioni
nazionall di categoria degl agenti maritlimi {Federagenti)
e degli spedizionieri (Fedespedi) si sonc interrogate ad
hanno inlerrogato il ministero per capire se agenti maritiimi e spedizionieri operativi possono o no
presentara la proprie candidature. Sono incompatibili, lo sono solo per i porti dove lavorano, o & libera
riffa’? E' facile capire che sul piano della competenza e della comprovata esperienza, molti esponenti
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delle due categorie {come di quella degli armatori) avrebbero molti titoli per concorrere,

E | PRESIDENTI dalle Autorita del passata? Per fare I' esempio livornese, oltra a Giuliano Gallanti {nella
foto a sinistra con Luciano Guerrieri e dielro Massimo Provinciali) sarebbe candidabile Nereo Paolo
Marcucci, pnmo presidente di Autorita portuale In [talia e con un pondergso background in Contship ed
oggi in Confetra? Solo due nomi, ai quali se ne possono aggiungere una mezza dozzina: da Luciano
Guerrien 8 Massimo Provinciali, da Angelo Roma a Roberio Piccini, fino ad almeno una mezza dozzina
di ammiragli gid comandanli del porti, comprasa Il "quasi* ammiraglio Vincenzo Di Marco, che é stato
anche commissario govemativo {(apprezzaio) a Cagliari.

Venghino signon, venghino: come dicevano una volla al circo, pli gente entra, piu animali si vedono.
Sanza offesa, sia chiaro; sclo per chiudere in modo meno senoso un argomenio che nei prossimi giorni
ce ne fard vedere delle belle.

ANTONIO FULVI
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Il Messaggero

Presidenza
dell’Authority
candidati Pd

in pole position

PORTO

Nuova guida a Molo Vespuccd,
pli espenenti del i'd in pole posi-
tion. D pochi giomi sulla pol-
truna pilt im poreante dell’Auto-
rith portaale di Givitavecchia,
Fiumicinoe ¢ Gaeta si & seduto
Fammimglio tlarfone Dell'An-
na, Il “passa indictre” dell'ex
contmissagle dell'enie muariei-
meo Pasqualine Montj fa ancorn
discutere. Per | suol sostenitort
& 3tnto un geslo danore veesa il
pottos per gli oppositori si ¢ trat-
tate di una pantomima, in guan-
to qualeuno dall'alto loavrebbe
cresdretto o prendere la sofferta

18/8/2016

gecisione.

Intanto l¢ attenzionl s spo-
stano sul prossimo futuro. Su
chi punierd 1l ministro dei Tra-
sportl Grazione Delrio per il
nuovo como portuale? Tutto €
eredere ebe ta secila premierd
una figurn gradita ailuniverso
den, anche perche o stesso pre-
mier Matteo Henzi considera lo
scalo civitavecchicse come uno
del punti strategici pil impoe-
tant su cul basare una politica
di sviluppo. A oggi Tavvocato
csperto in diritto della mavigs-
zione Franoesco Mana D Mojo
£ il nome sulla bocea di molt,
anche perché sarcbbe grodito

non solo al °d, ma anche a una
feita consistente di controde-
stra, in primis 0 Forza hialia. E
Monti? Iminaginare una ricon-
ferma o Civitavecchia appare
utopistico, sopriutio perchd il
clinsa {ra un palo & mesi potreb-
be cssere anche piil pesante v
speston orn Eallora per lui ceco
spuntare Je ipotesi di Livorno,
Genova ¢ Napoli. Lo sealo tosca-

nofinoa pochi mesi fa scmbm:
va la destinazione pth probabi-
le, mn [a pista ultimamente i sa-
rebbe mffreddaca in Ligurla in-
veer patrebixe pestre il fattone
Forza ltalia, con Giovanni Toti
alla guida delin Reglone. Ma alk-
la fine AMonti potrebbe spunlar-
ln in Campania perche suGeno-
va Inciderebbe la mano pesante
di Ginnni Mascherini, raponsa-
bilc nazionale dei porti per il
[srtitoazzurro.

Una presn di posizione sul
parte arnva anche do Gian En-
20 Ducl, prestdenty di Federu-
genti: =B clima a Civitovecchen
sl era a dir poco Imbarbarito, so-
no accaduli faiti che nllungano
ombiee sulls scelta dei presidens
tl dele nuove Autorltd di siste-
ma portuale. Sugli aliri scali,
primi fra tunti Napaoli e Genova,
¢i sarebbe bisogne df presidens
t-manager in grado di for npar-
tire macchine in palese rallenta-
menio=,

Pierluigi Cascianclli

| IO L
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The Medi Telegraph
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«Piu controlli nei porti? Si, ma in
tutta Europa» / INTERVISTA

Genova - Monti (Assoporti): I"allerta rischia di favorire i grandi scali
del Nord.

Genova - L'innalzamento del livello di allerra nei porti italiani potrebbe di-
ventare insostenibile se, come molti operatori temono, dovesse essere este-
so dal traffico passeggeri a quello merci. «Usciamo dall’ipocrisia: sono il pri-
mo a sostenere ia necessitd diincrementare i controlli, soprattutto sulla mer-
ce destinata ai consumi — avverfePasqualino Monti, presidente di Assopot-
ti - ma a patto che le regole siano uguali per tutfi. A Rotterdam come negli
scali italiani».

Sta dicendo che I'allerta sicurezza & un elemento distorsivo della concor-
renza?

«Dico che pud diveniarlo, se non regolamentiamo Ia prevenzione a livello
europeo. Anche perché molta merce che finisce nei nostri supermercat
viene sbarcata in Nord Europa: in Olanda, Belgio e Germania. Ripetfo: i con-
trolli sono necessari, ma devono essere omogenei. L'inchiesta che ha pub-
blicato il vostro giornale € emblematica: I'ltalia, anche in assenza di specifi-
ci livelli di allarme, controlla pit @ meglio di aliri Paesi. Ma se essere scrupo-
losi significa essere penalizzati, allora ¢’é qualcosa che non va.

Crede che il livello di allerta possa essere innalzato anche per le merci?

«Penso che il rischio sia concreto, E personalmente la trovo una cosa giusta.
Ma il prezzo non devono pagarlo le nostre aziende: questo € un problema
di cui deve farsi carico Bruxelles».
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Come vi state muovendo per evitare di perdere traffici?

«Mercoledi prossimo faremo una prima riunione tecnica per preparare, in col-
laborazione col ministero, una nota congiunta. Ma va da sé che il fema, per
la sua portata, dovrd essere affrontato da Palazzo Chigi»

L’ltalia ha il peso politico per intervenire a livello europeo?

«Dobbiamo essere onesti: il peso che il Nord Europa si & guadagnato sul cam-
po in questi anni, in materia marittima, € lontanissimo dal nostro. Ma prima o
poi bisogna partire, e credo che questo per I'ltalia sia il momento giusto, Ma-
gari cercando alleanze con alfri Paesi mediterranei che hanno il nostro stesso
problema, Spagna e Francia per esempion.
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Il Secolo XIX

i porti

B LAPOLEMICA
Monti: «Lallerta anche
sulle merci penalizza

italiani»

F.FERRAR] >- §
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ILPRESIDENTE NAZIONALE DI CATEGORIA

«Piu controlli nei porti?
S1, ma in tutta Europa»

Monti: I'allerta rischia di favorire i grandi scali del Nord

ROMA. Linnalzamentodel li-
vellodi allerta nei portti italia
ni potrebbe diventare inso
stenibile se, come molti ope-
ratori temone, dovesse essere
esteso dal traffico passeggeri
a quello merci. eUsciamo dal-
l'ipocrisia; senoil primo a so-
stenere la necessita di incre-
mentare 1 controlli, soprat-
tutto sulla merce destinata ai
consumi-avveric Pasgualinp
Monti, presidentedi Assopor-
ti-ma apattachele regale si-
ano uguali per tutti, A Rotler-
damcomenegliscaliitalianis.
StadicendocheFallertasi-
curezza & un elemento di-
storsivo deila concorrenza?
sDicache puddiventario, se
non regolamentiamo la pre-
venzione a livello curopeo.
Anche perché molta merce
che finisce nei nostri super-
mercati viene sbarcata in
Nord Europa: in Olanda, Bel-
gice Germania, Ripeto:icon-
trolli sono pecessari, ma de-
vono essere omogenei. Lin-

Pasqualino Monti

chiesta che ha pubhlicata il
vastra giornale & emblemati-
ca: Malia, anchein assenzadi
specifici livelli di allarme,
contralla piis e meglio di alwri
Pacsi. Ma se essere scrupolosi
significa essere penalizzati,
alfnra c'¢ gualcesa che non
vas,
Credecheillivellodiatler-
tapossaessereinnalzatoan-
che per le merci?
Pensocheil rischiosiacon-
creto, E personalmente latro-
vaunacosagiusta.Ma il prez-
zo non devono pagarlo le no-

stre aziende: questoé un pro-
blema di cui deve farsi canco
Bruxellese.

Come vi state muovendo
per evitare di perdere traffi-
ci?

sMercoledi prossimo fare-
MO uNA prima riunione tecn -
ca pecpreparare,incollabara-
2ione col ministero, una nota
congiunta. Ma va da sé che il
tema, perlasua portata,dovra
essere affrontato da Palazzo
Chipi»

L'italia ha il peso politico
per intervenire a livello eu-
ropeo?

s[Jabbiama csscre onesti: il
peso che il Nord Europa si é
guadagnatosul campoinque-
stianni.inmatena manttuna,
¢ lontanissimo dal nostro, Ma
prima o poi bisngna partire, ¢
credo che questo per 1Tialia
sia il momento giusto. Magan
cercando alleanze con altri
Paesi mediterranci che hanno
il nostro stesso problema,
Spagna ¢ Francia per esem-
pio».

100%H
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INCHIESTA: ARMY , AMIANTO EDROGA, CONTROLLATO SOLO 1°1,5% DEI 10 MILIONI DI CONTAINER

La Iete colabrodo del porti t‘lham

ML AR R LT

I Hafia ci sono 54 porti commerciali, ma 8 shercann il #0% daolia meroe Ferrad & Galearsi A1e G 263
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Armi, amianto ¢ droga: la rele colab rodo dei porti italiani
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ROMa,

Un traffico immensa,
senzh sostn, che ho con-
tinunto o macinnre ro-

cord anche negli anni pit pe-

santi della erjsi. Un'incessanle
processione di nnvi porin-con-
thiney, porta-rinfirse ¢ traghet-

t, che quotidinnamente inon-

tano | piazeali ded port itnlinnd

di merce, petrolio, prodotti

agricoli, autamezzl, E di peri-

coli, Dei 10 milioni di contniner
che ogni nnno arvivann o par-
tono dngli seali itnlinni, oppenn
i50mila xonn xittopasti a con-
trofli. «Nel paese curopco con
pitt chibometri di coste, | con-
trolli =ono =oltanto fncmanlie,
documenta Antonio Pergolizzi,
curntore del mpports nnpanle

Eeomafic di Legnmbiente.

«Per quantith di verifiche sui

contniner sinmoin medin con il

resto " Enropa, ma solo nai ah-

binmo quattro mafics, ngtinn-
ge Perpolizzi, Nei sotterranei
delFAgenzin delle Dogune, nels
l'estrema periferin romana,
dicel glovani funzionari sorve
glinnn schermi sui quali ke navi
= muovono came pedine dinnn
dama. Li coordina Roceo Bar-
do. aAveasima pii personale,
controllcremimeo g contniner
- splegn - Ci nffidiamo alfanali-
= det rischi =ulla base dei set-
tori merceolngici in cui s rogi-
strnno pio truffe, sottoftturn-
zionl ¢ ncielaggrin Ba 10 anni
non possiamo fare assunzioni,

ma irn sequestr] di drogn ¢ k-

th alln criminnlith slamo som-

pre pia in prima lineas. A di-

sposizione ) seanner per tut-

tn {talkn ¢ 1B bolli da apporre:
uno per opni amministrozione
=anitaris ¢ di sorveglinnzn.

Amianto nei contenitori

La Stampa ha Incontrato tutte

be componenti delin nealth por-

tuake razionale (dogune, Asso-
parti, spedizionkerd, responsa-

bili dei servizi, associaziond di

tutela dej consumatorh), viai-

tandae scall dalla Liguria al La-

zio, dafte Marche alln Pugtin. 1

traffici sono creschut nell'udti-

ma anno quasl del 4% eppure,
per searsith &l doganierd ri-
spetto of volume complessive
dalle merel In cireolazione, so-

o I'L5% del totale dei contai-

ner vengono sottopastl ni con-

trolll documentali, clob quelli
in cui ln dognna vaglin tutte lo
earte che accompagnanc In
merce dentro al container. E,
secondo i dnti Assoportl e
Agenzic delle Dogmne, appenn
", 06% del totale dei container
passano le wvisite mercie: in
questi casi gli operntori in do-
guna eprono il container per
esaminare la merce al suo in-
terno. «Ogni orn in plil in porto
ha un eosto per chi spedisce
merce, Se le verifiche sono
troppo accurate, le grondi
compognie cinesi, turche o
nordafricanc, per spprodare
sul mereato CUropes, Cerchne
oltriscaliin Spagna, Pacsi Bos-
si, ex Jngoslavine, spicgn Per-
golizzi. «Appena i controlli sl
fanno piit approfonditi, scattn-
no puntualii sequestri, ma,con
le forze n disposizone ¢ Fesi-
genza di far presto per non
perdere quote, & come cercare
un agro in un paglinios.

La velocith di imbarco ¢
sbarco debln meree, nella classi-
fica delin competitivith ded por-
ti, & il secondo elemento di gin-
dizio dopo il coste delle oporn-
zieni in banchinn, E [y crisi ha
contribuito nd csnsperare il fi-
vellodella concorrenzn fro am-
ministrzioni: «Ci sono porti
stratilerd, sullAdrintico ma non
sola, dove Lo possibilith di esse-
e sottoposti a controlli & vici-
nissima allo zero - rivela un
agente martttimo - [l Gvello di
campetizione & tale che nache
gli operniori che penerano traf-
ficl “sani” preferiscono utilizza-
re quei porti, pur di gundagna-
reunoo doe giorni ditempas. £
la competitivith al contrario:
piit un Pacsc & virtuoso, pld il
maercato fo punisce, Pergolizzi
snocciodn casi di partite di finto
olio extravergine erportato dal-
ln Tunisia, contalner di fibre
d'amianto che visgginno dal-
TEmilin verso by Slovenin ¢ tor-
nano carichi di derrate nlimen-
tari, teli di plastica usnti nel
campi ¢ infestnti di anticritto-
gamici che finiscono in Cina ¢,
dopo essere statl aciolti e tra-
sformati in ciucei per bebd,
pentruno in [talis. Per correre
al ripari, abkcuni scall ricorrono
ollo sdoganamento in mare; il
«pre-clearings, quando la nave
non ha ancorn armeggisto in
banchinn. «Le difficolth ¢ ke

Jungnggini nel controlll delle
merre! sona dovat! alla burocrn-
zla piil che a difficoith teeniche
- avverte Davide Traverso, ro-
spansabile dof servizl partuali
nel tre scali liqurd (Genova, Sa-
vana, La Spezia) per In Uil -
Non funziomnno ke procedure
per smltine 1 cumuli di meree
in nttesn di exeere controllata a
campione. E i continud tagh al
persennbe creana un tappar,
Legnmbiente annliczn 1 fussi
delle Agenzie delle Dogane.
aViene sbarento falso noeto bals
romden di Modena, che finiaon
nd discount ad appena $0 cen-
tesimi o bottiglia « cvidenzia
Pergnlizzd.. Pal porti pnso un
mereato nero che ticne boed i
preza a donno delln andote dei
consumatori. Le dogane non
hanno aceeso alla banea dati
unificata delle forze di polizla e
itnfMicantl di prodotti tossic] si
nascondano in un reticole dl

srl. Quando vengono scopertl p

subisceno un procedimento pe-
nale, oo quasi majanuninistro-
tivo, Cos) nan perdono la licen-
A e possono continware a ope-
raie el portd, Il wsso di recidi-
va di questi reati ¢ altissima. Gl
affar| sono affari ¢ per paura di
usclre dai cireuiti mondiali del
business tanti chiudono un oe-

chios. Insommn «conta far cre-
scere il commerclos. Anche
perché «per fare venfiche si-
stematiche servirebbero mezzi
¢ risorse di cud ke dogane non di-
spongronos=, Unmergenza con-
tinua che moltiplica § rischi e
penalizza o Scurezzn,

Il tappo

Lo merce nan vingels solo <
contajner. Nel 2005 le rinfuse
licquide irnnatate sui moli itn-
linni petrolio, mifinati, bio-
carburantl) sono state 182 mi-
liond di tonneilote, quelle sali-
de (carbone, cemento, sale,
pellet) 69 milioni. «Nelln tem-
pistica del controtlo sulle mer-
e}l'ltalia sconta uno starico ri-
tardo - rincara |a dose Giam-
paolo Botta, direttore gencra-
le dell'associazione deplt spe-
dizlonier] genovesl Spedipor-
ta - Nel resto d’Europa, e s0-
prattutto nel pacsi ded Nord, le
procedure sono molto pli ra-
pide. Nei portl [talinnl | tempi
msed} dl controllo sono supe-
riori del 0%, Colpa del man-

eato coordinantento tra le va-
tle amminlatrazion! incariea-
te del controllt Ageconirol,
aanith maritima, servizidl ve-
terlnario ¢ filopatologos. Al
VAasoport], l'associnzione che
rlunlsce le Autorith portuali, i
segretario generale Paola For-
randing elbatte che adn tempo
chledinmo una spartello unico
doganale» per armonlziare
sgli ornrl d apertura &l cin-
scun ufficlo di controllo in 13-
tea con le neceasith di sbarea-
re in cantinuaglone merees. |
numer} soza colassall: dal por-
tl paaga ditseto. Nel 2015 'Tta-
lia ha baportato via mare 158
million! di tonnellate di mine-
rali; 13,4 milloni di tonneliate
dl metalll e manufattl; 1,2 mi-
liond di tonnellate di mexad di
trasporto; 74 milionl di ton-
nellate di predotty chimlel, fi-
bre ainteticlie, combustibili,
159 milion! di tonnellate di
radott] petroliferi, Ormal
1'85% del prodotti sugll scaffali
arrlva dal portl.

Falle internazionali

La collnbarazione fra sutorith
marittinye nazlogall & wn ele-
mento fondamentale nel con-
trasto del traffied iltecitl Ma il
alatema funrlona solo quando
1 dislognre sono amministr-
zloni trasparentl. [l caso della
nave eHaddad 1», fermatn per
up controlle dalln Guardia co-
stiern greca al largo di Cretan, &
emhblematlea: reglstrata o La
Pax, Bolivia, gesilta da
un'agenrin nsaditdnm del Pireo
¢ armata da una socleth egkels-
na, ln nave |una carretta del
ntare con 40 ol df nuvigazio-
e alle apalle) era partits poch!
glorni prima dallo scalo terco
dl Alessandrettn, a 50 kny dal
confine slriano, con un carivo
di soggetti per arredamentaoes.
Cos, almeno, risultava dal do-
cumenti di bordo «verdficatis
in Turchia. Nei 14 container
stivatl dall'equipapgio, In real-
tA, 1o armadi e consdinl sl na-
scondevano Smila fuclt ¢ mez-
zo milione di muntzdoni, Mate-
rlale destinato al milkelan Hhl-
ciele sarebbe arrivato a desti-
naziane, senza I'lntervento ded
nulitari greel.«Nelle dogane ai
combatte una guerra $¢nzn ar-
mit al erimtine e al cantrabban-
do », avverte Pergolizel.

La scure del governo

WM

Sibte atdacresrasio.
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Per cereare di colmare le falle
el sistema diventns operntiva
In riforma della portunlita. 11
governn hn rivoluzionata bn
struttura delle Auntorita por-
tunli - cnti istitwiti nel 1984 -
che sarnnnn tramutate in Aus
torith di sistema [seese da 24
a t5), con una governance pil
xnclla ¢ una maggiore compe-
titivith, gmrantita anche dal-
I'nvvio dello sportello wnice in
dugnna. «Vogliamo che Geno-
va ¢ Savenn diventine il porto
delln Svizzern, ¢ quelli del
nord Adriatico siana it parte
merel dell'Austrin - dice it mi-
nistro delle Infrastrutture,
Gruziano Delrio « Avremn 67
porti, ma coardinati dn <ole 15
Autoritas, Una riforma che in
Steilia entrerh in vigore ten
tre nnni perche In Regione ha
ottennto da Roma il rinvio de-
gli accorpamentl. Liguria ¢
Companin seguiranno proba-
bilmente kn siesan stradn per
evitire le immedinte fusioni
Genova-Savonn © Napoli-Sn.
lerno: superare rivalith n volte
Cemienaric nod & Un processd
scmplice. Lazle ¢ I'uglin rono
avamposti. Al porto di Civitn-
veechia Pasqualino Mont] ha
fatto tesoro delle inndegaen-
tezze strutturali sltrul. Lo
scalo Inzinle hn brucisto sul
tempo Toranta ¢ Salornn co-
siruendo hanchine specinli
per spudire volcoli negli Uss,
«Certl giorni sbbinmo in por-
to anche 24 navi .« xottolinen
Monti - Dobbinmo compotery
=it senlo internazionnle ¢ non
hn pleun senso difendere ko
<tntusquos,

Bari & il laboratario del
nuovo corse. A fronte di wnn
forte crescita (neglt ultimi sci
mesi: +42% contniner, + 20%
merei, +36% crociere), il com:-
minsarie del parto, Frneeseo
Mariani ha dototo gli addettl
di palmnri ¢ informatizzato In
filiers dei controlli. Qui le ban-
chine =ono pubbliche ¢ alle
imprese portuali ¢ stata affi-
dnta in concoastone unn parie
dei pinzzali. sAbbinmo crento
unn strutturen fiessibile ¢ poli-
funzionabe e quello ohe non sl
psd verificnre sul posto, fini:
<ce in laborntorios, Ma | con-
trolli non xono omagenci nei
porti ¢ In volonta dei singoli
non bastn, Per non perdere
triffico ai shbasxano gli stan:
dard. «A Gioin Tauro ¢ com-
plicats controllnres, nmmetic
chiunque interagisen con lo
zcale divenuto snodo fondn-

meninte per b «'ndrangheta
apas. Un problema non sono
nostrana, guello ded mancatd
controlli: il baiterio della Xy-
lells, Fincubo degli ulivetl pu-
gitesi, & arrivato in ltatia dopo
exxere sharvato non nel porto
di Barl, ma kn quello olandese
di Ritterdam, uno dej timboli
dellefficknza nordicn.
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el 2015 nei porti akians

i i = TRIESTE -
10.181.957 d STJImlllom DO 85
‘"""'""”'1 ; e ey Prisnoin (Lfa per cento
45 milioni o W pre amita mesci Neipor  perc cento
di ri . ¢ itafians :
- ATAROES  emman  T85percento
Genova o Livoerno Ha SUBIT0 Un MIGUDRAMENTO di controflo e
4eno i dhue porti sui quih {015} $0Mo che si
£ slalo usaio & piis lo VENEZIA superiori del tr::far; 39"
“*"m'“,‘,:;;‘“**‘ 251 milioni ~ SOpercemo  scaffalidel
quind la frve di tormellate rispetto al h‘pe I
! " {+153%) resto viagglato
e ha ancora) SALERND d'Europa. nel container
in bmd:"':\: Controi arthvati
= LVORNO disguidi della nel porti
] 32,7 milioni burocrazia # itaflanl. Per
di tonnellate quverno ha spedire un
+154%] varato lo :’ml'l:il;ﬂ
5 Cina
69 milioni sportefio #
di tonnedlate PALERMO doganale  bastana 80D
LA BGERCE 6,8 milioni Lo
LICYA U1 3 : di tonneilate
JOM VIAEGEA T
SOt su
COMTARIER
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182 milioni TEU
Wrennsllary £ 12 misura standard di volume
nel travporto dei corrtaines
LIVORNO e orrspande a 40 medi awbi
da 577 mila VENEDA
a 780 mila da 456 mila SALERNO
e 2 560 mila da 320 mila
{+22,9%) ey
{+12,3%)
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La Gazzetta Marittima

Trieste, OK la “cura det ferro”

Dal consuntivo dei traffici nel primo semestre

TRIESTE - E' un buon periodo per il porto: ed & buona in particolare la performance dei traffici com-
merciali del primo semestre 2016. La movimentazione complessiva segna un incremento del 4,71%
rispetto allo stesso periodo dell’anno precedente, con 29.436.777 tonnellate di merce lavorata. Positivi
tutti i comparti; rinfuse liquide (+4,14%), rinfuse solide (+13,45%), merci varie (+5,16%). Incorag-
giante anche il risultato per i contenitori corrispondente a 243.326 teu (+ 2,84%), con il dato deter-
minante dei container pieni che porta a una variazione positiva a doppia cifra {(+16,67%). Sostanziale
tenuta per il settore RO-RO: 152.159 i mezzi movimentati (-0,80%). Sono state complessivamente
1.192 le navi in arrivo e partenza dal porto giuliano, 43 in piU rispetto ai primi sei mesi del 2015, con
un aumento del +3,74%. Trend in continua crescita per il traffico ferroviario, che registra un amento
del 17,64%, con 3.334 treni movimentati. "I risultati dei primi sei mesi - ha commentato il commissa-
rio D'Agostino — confermano la validita delle strategie di valorizzazione del sistema portuale giuliano e
dell'ottimo lavoro degli operatori. Dietro ai numeri, c'@ una chiave di lettura ben precisa che parla dei
nostri investimenti: la cura del ferro & il nostro core business. Un trenc che parte da Trieste porta un
container a Monaco di Baviera in 11 ore. Puntiamo a diventare il primo porto ferroviario internazionale

d'Italia con collegamenti diretti e quotidiani verseo tutte le destinazioni del Nord Italia e Centro-Est Eu-
ropa.”
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La Nuova di Venezia e Mestre

«ll porto Off-shore veneziano & davvero
indispensabile, ancor piu gquando saranno in
funzione ...

«ll porto Off-shore veneziano & davvero

indispensabile, ancor pii quando saranno in

funzione alle bocche di porto della laguna le

dighe mobili del Mose che renderanno I'

accesso condizionator. Lo hanno detto nei

giorni scorsi al!' assessore regionale, Elisa De

Bertl, il presidente a il viceprasidenle di

Confetra Nord Est - associazione che

rappresenta oltre 2.400 imprese cha operano

nel settori del trasporlo e della logistica,

imprase che a loro volta assicurano un lavoro

a decine di migliata di persone - Paolo Salvaro

e Andrea Cosentino.

«Anche con le barriere del Mose a riposo»

hanno spiagato all' assesscre «la profondita

del fondale € vincolata ai -14 metri dei cassoni

posall sul fondale

Se 20 anni fa, quando si & progettato il Mose,

questo pescaggio poteva sembrare pit che

sufficienie, oggi le dimensiani delle navi sano

tali da renderlo inadeguato».

«ll preblemax haano aggiunio i due dirigenli di

Confetra «é che se le grandi navi porta-

container che collegano I' Europa con il Far

East non avranng alternative valida,

semplicemente salteranno Venezia,

condannando il porte lagunare a un lenlo ma

inevitabile declino se non si provvedera in tempo a realizzare un approdo "fuori® dalle barriere del
Muose, per le grandi navi poria-container e da crocieras.

Par Confatra, cha ha chiesto un sostagno esplicito delia Regiane al progetio in esame al Cipe: «Anche
le imprese che operano nella logistica e nella portualita al di fuor del segmento container, sostengono il
sistema Ofi-shore 2 |' unica possibilita per dare un futuro al porta veneziano e a tutto il Nordesl e un'
opportunita per tutti gli altri porti del nord Adriatico, Trieste compreso, perché il sistema di distribuzione
dei container con le speciali chiatle, in presenza di volumi significativi si potrebbe allargare anche a tutli
gli aliri terminal dell’ Allo Adriatico, configurande un sistema integralo europeos.
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Ansa

Porti: in arrivo nuova viabilita e varchi per Vado

Gara assegnata, lavori nel 2017 in vista piattaforma Maersk
08 agoste, 17:07

(ANSA) - VADO LIGURE, 8 AGO - La gara per la progettazione e |a realizzazione della
nuova viabilita retroportuale e i nuovi varchi doganali de! porto di Vado Ligure, in provin-
cia di Savona, & stata assegnata e nel primo trimestre del 2017 potranno aprire i cantieri
per i lavori che dureranno poco piu di un anno. |l progeito prevede una completa ridefini-
zione delle aree del retroporto, con un sistema di infrastrutture indispensabile in vista
dell'apertura della piattaforma multipurpose in costruzione a Vado Ligure. Ad aggiudicar-
si I'appalto & stata la ITl spa di Modena, con una proposta da 9,7 milioni di euro e un ri-
basso di gara del 22%. La riorganizzazione, inserita nel Pianc operativo triennale delle
opere dell'Autorita portuale di Savona, prevede una serie di interventi che vanno dalla
realizzazione del nuovo varco doganale e relative palazzine uffici alla creazione di par-
cheggi per i mezzi pesanti, dalla delimitazione delle aree doganali alla ridefinizione delle
viabilita di accesso. Nel progetto presentato da IT| & compresa una struttura dedicata a
uffici sul varco portuale e un nuovo edificio da destinare all'attivita di ispezione del servi-
zio di Sanita marittima e Veterinaria alle merci trasportate di crigine animale e vegetale
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The Medi Telegraph

«LO gurio raccolga la sfida
della portualita»

Genova - L'intervento di Raffaella Paifa, capogruppo Pd in
[Regione Liguria,

Genova - Sono proprio curiosa di capire se sul tema della creazione delle
autorita di sistema portuale prevarrd la linea che, almeno in apparenza, ap-
pare piu corretta e ragionevole di Toti, oppure la solita incomprensibile azio-
ne di Rixi tesa solo a rinviare scelte strategiche e tutta finalizzata a far capire
che dentro la maggioranza ligure comanda la Lega. In parficolare voglio sof-
fermarmi sul porto della Spezia, che ha I'occasione storica di acguisire un
ruolo ancora piu importante nello scenario europeo attraverso l'infegrazione
con Marina di Carrara, per costruire un sistema forte e competitivo capace di
rlanciare anche I'opera Pontremolese di cui la giunta regionale ligure si €
completamente dimenticata. Non si capisce pertanto la ragione - sostenuta
da Rixi - per la quale non si dovrebbe procedere subito alla nomina di un uni-
co presidente di Spezia e Marina di Carrara, dando attugzione anche a livel-
lo locale al piano nazionale della portualitd e alla riforma su cui la Regione
Liguria - lo ricordo per amor di veritd - ha espresso parere favorevole in sede
di Conferenza unificata. La Lega che, ricordiamo tutti, al tempo del ministro
Tremonti ha contribuito non poco a indebolire in un momento chiave la por-
tualitd italiana, evidentemente continua in questa azione contro i nostri por-
fi. Non ha davvero alcun senso parlare di sistema logistico nord ovest con
Piemonte e Lombardia e, al tempo stesso, trattare i porti in un'oftica provin-
ciale e localistica incapace di costruire futuro.
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La Repubblica

L'INTERYISTA/PAQLO ODONE, PRESIDENTE DELLA CAMERA M COMMERCIO)

“Iit, porto e turismo per il rilancio”

LINGI PASTORE

ENOVA attusa  grovi
(( preblemi  oconamici.
KMa la sperunzs per il
futuro c'o. 5ta nel turismp, nefla

LUIGIPASTORE

ENOVA & una citti che
(( amen gravi proble

ml economich, unacit-
ta che ha perso oltre 200 mila
abitanti in 40 annt. Ma lo spe-
rmraper il uturoc’s, St nel o
rising, nella cultura, nello ship-
ping. ma sopmttutte nelle toe
nolegse e nelle nugve conoscen-
o dell'lit, applicnto prima di
tutio alla sahite. Mac'é una pre-
condizione per risomgars, che -
nalmena siano reallzeat | colle-
gamenti. Eforsnc sampe,

Faclo Odone guarda avand,
A otta rnesi dalle elezioni per i)
sindocodi Genova. il predidents
detla Comora df commerco odi
Ascorn, fissa una igendo ideale
per | coandidati a Turs. Can uno
premessk: «Non voglio parlare
di pabitica, madi cnomiae,

Odons, da coas ripartre se-
oconda lai?

«] probleml economic! sono
gravi, perchd la ctth & una di
quedle che hanno perso plt abd-
tanti in percentuale: crano 816
mila ned 1971, o sfamo B
580000 con un centinain di mi-
plivis sbbondante di immigin-
ti, thecbche quadagnano in lur
ga pattelomandanoa cash, Eo
tre a quosto Genava ha subito
anche un lnpoverimento fry
zianalee,
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cultura, nello shipping, ma so
prittitic nelin wenalogio o nelie
nixve connoweree deli Tit Mo c'é
U prRoond L por risongore,
che linalmente stono realizzati i
collegamanl. E forse ol siamon

Pucto Odone guartls uvanti

APAGHAY
I presidente della Camera di commercio: "Sesi fara la
linea veloce per Milano, malti si trasferiranno qui”

OdoneeGenova 2017
“Iit, shipping e turismo
le prionita per ninascere”

In che pemsn?

wSona sparito aziendeimpor
tunt delle purtecpaeien stuts-
Y o del sottoro potraliforo anche
s do aleuni settori, od svempoao
Ih conderistica, amivana natis
rirabbusstarzn buone, penso so-
uttutio o Fincantieri, che ha
fatwe en plein di navl da crocie-
. Noi cathe Astomn o eravame
batwutd, portando 7 milo perso-
e in puezn u sostegno di Fin-
cantieri o [ risultato mi sembro
= wrivatn. Ecvo credo che an-
chela poliden suquesto dovred-
be muoversi Pot, o sono leeoced-
lenze, dal turismo, alla adara,
allo shipping, ma cib che prodt-
cano in ermini di affard o di oc-
cupatl nen pud certe sostituire
in tote il peso dells vecchia indu-
stria manifatiurieras

Le eccellenze, appunto. Led
sccennavaall'lic

sLa matterei per primo negli
et st cud puntro ¢ che § no-
stri ammindstrator pubblic do-
wohbero valorizzam, Nol comae
Carneru di commerdio ahbismao
Invostits dwe milionl o mozo
per areare tra non molto stoart
up innovative, logate alla sfnuz-
tumento di brevetti oeati da
questl glovani sclenziad, Dob-
bizme idustrinlizzoare un bre
voiwo come 5 fa ali'estero. La -
cerey fit & di Bvello mondiale,
matte Inslome  conoscenze
streordinacis, micro rubolica,

nand tecnologie @ medicna,
L'ixtustinlizzzione di lrewe-
ti stroordinariamente modemi
& fordamentale. Ed lvorunool
tre mille ricercatort proveniontl
da 52 puesl. Qui ¢& uno svilup-
po chi tocen crevolli cooe!si an-
che se numeti basss. Perd, tutto
cuisto pormettera alla citth di
crescere, solo se [inalmente so-
ranna matizzati | collognmanti
aGenava non sard pii [solota A
quel punto vedreta cho tomerd
o crescere anche 1n popolszio-
nee.

Perché?

«Sucrnderd b che & accady-
toa Nizza, partita con 400 mila
abitanti o cho ora ha supernio i)
milions e contlsun o rescera.
Hanno siputo mettare insicmo
{i slstema di sviluppo Jegato alln
tpenologia, abhinnta alla quali
ta della vita. il glorne che sard
stahbile @ veloce il aollegamentn
con la Valpadunu, ovverrd lo
steswo fenomeno di Nizzacon i
Irancesd continentali che 4 so-
no trasferiti i come ricoroatord
i Sophio Antpoli e gl anzlang
<ha sano andati in una citth do-
ve 4l vive bene, A Genova d so-
no centinaia di appartumaonti
vuotl In ;one anchedl pregio, co-
s cha potrabbere nwcre affitc:
tea dfve non pazzesche a che po-
trebbera ospitare aorvelli in ar
rivo & anziani, che preferisonn

vivere L Leren etd vicino al ma-
raanxichéin pianurn. Eroo, que-
sto & un punto di rvolur, Fusciy
dnll'isolamantochn forse avver
rd finnlmente e surd anche In
granddn occasione per Genove
per divimitore L pio grunde piot-
taforma partuale a bgisticas

Cosar dovrid fare il prosimo
sindaco?

sServe pid peso con Homa,
con il governo cantrale. Non &
posaibile che gli unicl Onunzie-
menti siano arrivati par Jo Scol
mitere @ per fortuny cwe sonn
wrrivatl, Ganova dowve tomam o
conture di pid nello scocchiers
nazianala. nai coma imprendito-
i e crnmerdanti siamo pronti
in questo a seszonere chi la am-
mimstresds,

U

wathze airartacly
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LINDUSTRIA LA POLITICA
Abbiamoperso ~ Nonparlodipolitica
lantissimo, ma da ma ritengo chein
Fincantierisono futuro Genova
amivate buone _ debbafarsi
notizie,anche perla sentiredipiticon il
nastra mobilitazione govemocentrale
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LE TECNOLOGIE
Secondo Odone
lindustnalizzazione
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The Medi Telegraph

toria per Toti / IL CASO

Genova - La legge di riforma consente la deroga alle fusioni tra
Authority. La Regione ha deciso: rinviati gli accorpamenti di Savo-
na a Genova e Carrara dlla Spezia.

Genova - E tutto pronto, le richieste sono gid state scritte. E sopratutto i tec-
nici della Regione hanno specificato bene le motivazioni per cui le fusioni
tfra Genova e Savona e Spezia e Carrara, non si possono fare, Almeno non
subito. «Abbiamo deciso di chiedere |a deroga agli accorpamenti che ri-
guardano i porti liguri - conferma Edoardo Rixi,assessore regionale ai porti -
e i motivi non sono politici. Abbiamo bisogno di piu tempo per armonizzare |
processi di unione fra gli scali». A preoccupare sono due motivi distinti. A
ponente le motivazioni scritfa nelie carte prodoite dai tecnici della Regio-
ne, riguardano soprattutio gli investimenti che deve ancora porfare a ter-
mine I’ Authority savonese. Il ragionamento ha il proprioc perno sulla piatta-
forma di Vado, progetto giudicato necessario per le banchine di Savona e
che a ponenie vorrebbero poter seguire in autonomia. A levante invece «il
problema principale & I'armonizzazione dei piani regolatori. Ne abbiamo
gid parlato, stiamo studiando, ma un periodo cuscinetio serve per poter far
caoincidere le nostre procedure con quelle foscane» dice Rixi.

Serve pill tempo quindi, ma quanto? La richiesta indirizzata al ministro Delrio
sard di 36 mesi. Toccherd poi a Roma decidere se e quanto concedere.
Ma visto che la Liguria sta cercando di evitare lo scontro politico coniil go-
verno, la buona fede della Regione potrebbe essere premiata. Probabil-
mente |’accordo di mediazione, come confermano diverse fonti anche
parlamentari, potrebbe essere raggiunto sui 24 mesi. Due anni di ulteriore
autonomia per Savona e La Spezia, guidati da altrettanti commissari gover-
nativi. Il ministero non ha mai fatto mistero di voler decidere da solo sui nomi
a cui affidare gli scali che non si adeguano alla fusione prevista dalla rifor-
ma. Ma anche su gquesto Toti e Rixi sono convinti di poter arrivare ad un ac-
cordo. Per Spezia il problema non si pone: & un’Autorita di sistema portuale
e seqguira il normale iter per la scelta del prossimo presidente.

20/8/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

Sara Carrara a subire invece il commissariamento per almeno due anni, ma
su questo anche la Toscana non dovrebbe fare problemi, anzi. Intanto conti-
nuano le voci sulle candidature del porio oggi guidato da Lorenzo Forcieri.
Negli ultimi giorni salgono le quotazioni diElvio La Tassa, attuale direttore delle
dogane spezzine che perd non ha ancora inviato il curriculum a Roma. La
comunitd portuale si sta proponendo in massa, ma a quel dossier guardera
con attenzione anche Luigi Merlo, 1o spezzino consulente di Delrio per i porti.
A Savona invece in caso di via libera alla moratoria, le ipotesi sono due. La
prima & di continuitd con |'attuale gestione e prevede che Gian luigi Miaz-
za,attuale presidente del porto, possa rimanere anche come commissario
per i due anni di deroga. La seconda invece passa daAlessandro Berta, diret-
tore degli industriali di Savona, fiero oppositore dell’accorpamento, il cui cur-
riculum poirebbe gid essere sulla scrivania di Delrio.
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La Gazzetta Marittima

Approvato il progetto BlueConnect {talia-Francia

Con il finanziamento europeo in campo marittimo

LA SPEZIA - E’ stato approvato nei giorni scorsi il progetto comunitario BlueConnect, finanziato nel
programma Italia Francia Marittimo, che vede coinvolta I'Autoritd Portuale della Spezia in qualitd di
partner di progetto insieme ad importanti realta europee. 1l progetto BlueConnect, coordinato da Pole
Mer Mediterranee - Toulon Var Technologies, vede la partecipazione dei seguenti partners: Chambre
de Commerce et d'Industrie Nice Cote d’Azur, Chembre de Commerce et d'industrie du Var, Chambre
de Commerce et d’Industrie de Haute Corse, Camera di Commercio di Sassari, Autorita Portuale della
Spezia, Autoritd Portuale di Livorno. Il progetto ha come obiettivo I'analisi dei settori delle attivita por-
tuali che sostengono ogqgi la crescita dei porti e delle relative piccole e medie imprese : yachting, logi-
stica e crociere,
Attraverso il progetto verra finanziata la realizzazione di un osservatorio che raccogliera i dati socioe-
canomici delle attivitd portuali del Var, delle Alpi Marittime, della Corsica, della Sardegna, della Liguria
e della Toscana. I dati raccolti verranno utilizzati per costruire una rete trasfrontaliera di attori dello
sviluppo economico del territorio e per sostenere e indirizzare |la crescita dei servizi alle piccole e medie
imprese esistenti. Soddisfazione & stata espressa dal presidente spezzino Lorenzo Forcieri:
“L'approvazione del progetto BlueConnect si aggiunge ai numerosi progetti comunitari finanziati in
questi anni e che hanno permesso all’Autoritd Portuale di conquistare un ruolo di primo piano e una
credibilitd internazionale in questo settore. In particolare il progetto BlueConnect, mettendo a sistema i
porti con le piccole e medie imprese esistenti che operano nei settori dello yatching, dellz logistica e
delle craciere, permettera di raccogliere anche alla Spezia dati preziosi con cui avviare analisi utili per
affrontare insieme le sfide del futuro e programmare gli investimenti per lo sviluppo di una crescita
economica sostenibile dell’intero territorio.
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Ansa

BlueConnect, un osservatorio marittimo fra Italia e Francia

Il porto della Spezia nel progetto per mettere in rete le pmi
08 agosto, 17:06

J o
(ANSA) - GENOVA, 08 AGO - L'Autorita portuale della Spezia partecipa al progetto co-
munitario BlueConnect, approvato nei giorni scorsi e finanziato dal programma Italia
Francia Marittimo. L'obiettivo & costruire una rete transfrontaliera a sostegno della cresci-
ta dei servizi alle piccole e medie imprese legate alle attivita portuali. Si parte con la rea-
lizzazione di un osservatorio che raccogliera i dati socioeconomici delle attivita portuali
del Var, delle Alpi Marittime, di Corsica, Sardegna, l.iguria € Toscana. "ll progetto, met-
tendo a sistema i porti con le piccole e medie imprese esistenti che operano nei settori
dello yachting, della logistica e delle crociere, permettera di raccogliere anche alla Spezia
dati preziosi con cui avviare analisi utili per affrontare insieme le sfide del futuro e pro-
grammare gli investimenti”, sottolinea il presidente dell'Autorita portuale Lorenzo Forcieri.

BlueConnect, coordinato da Pole Mer Mediterranee - Toulon Var Technologies, vede la
partecipazione di: Chambre de Commerce et d'Industrie Nice Cote d'Azur, Chambre de
Commerce et d'industrie du Var, Chambre de Commerce et d'Industrie de Haute Corse,
Camera di Commercio di Sassari, Autorita Portuale della Spezia, Autorita Portuale di Li-
vOorno.
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Il Secolo XIX

PUNTI DI VISTA

IL BANDO SUL BLUEPRINT E VEICOLO DI
PROMOZIONE

Il 1ancio del concorso internazionale di idee

Bluepnnt Competition, sulle aree ex fienstiche

genovesi, rapprasenta un segnale forta per la

citta in questo mese di agosto. Comune di

Genova e Spim In primo piano, ma anche

Regione Liguria e Autorita Portuale @ la

Presidenza del Consiglio del Ministri, hanno

dato un segnale. Ora tocca alle forze

economiche sostenere il progetto.

Reanzo Piano ha soltolineato con ragione che

"anche se i progetto é piu granda, da quaiche

parte bisognava pur cominciare. E partendo

da qui, avanziamo®. Lavorando tutli insiame,

possiamo farlo.

CQueslo concorso internazionale ha I’ obiettivo

di simotare la creativita dei giovani architetti e

ingegneri di tutia ltalia. Non possiamo che

esserne felici. E proprio quello che noi

cooperatori liguri stiamo facendo da anni per

far diventare Genova e |’ intera reglone un

laboratorio di riferimento per tutti coloro che

hanno idee e voglia di imprese.

L' Alleanza delle Cooperative, in un® alleanza

ancora pit ampia con le altre categorie

economiche che vogliono scommetlere su

questo progetto, si mette a disposizione per

comuni care a tutto il mondo i bando e le opportunita successive di investimento. || mondo della
cooperaziane ha realtd associative che operano In tutto il manda. Vere e proprie antanne nei diversi
paesi, capaci di fare da cassa di risonanza ai progetti internazionali. Ora possiamo metterle a
disposizione perché il Blueprint Compelition diventi un vera e prapno biglietlo da visila per Genova,
Deve essere un' occasione per far conoscere il bando, ma anche I' opportunita per promuovere la citta
nel suo complesso, illustrando le polenzialitd commerciali, questa capacita di trasformarsi, di togliere
cemento e dare spazio all' acqua dove oggl & tera e creare nuovi settori di sviluppo.

Sempre Renzo Piano ha parlato di un vero e proprio "lavoro di rammendo del termtorio™ per dare il
senso di un intervenlo sull’ esislente. Rammendare significa nparare un tessulo.

Anche quello economico.

L' Alleanza delle Cooperative sul Bluepnnt Competilion & pronta a collaborare con tutti i soggelli che
fanno parte di questo tessulo economico.

L' autore & Presidente Alleanza delle Cooperalive - Liguna.

|
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Ansa

Porti: Genova, aumentano i passeggeri, merci stabili
Sfiorata quota 1 min per traghetti e crociere, +6% navi cargo

(ANSA) - GENOVA, 4 AGO - Cresce il traffico passeggeri nel porto di Genova: a giugno
continuano a crescere sia traghetti (+2,8% sul mese e + 9,2% sul progressivo) che le
crociere (+44,1% nel mese e + 11,5% sul progressivo) raggiungendo quasi quota 1 mi-
lione (998.351 nei sei mesi) con un aumento del +10,1%. Sostanzialmente stabili i con-
tainer nel mese di giugno che nonostante la leggera flessione sul mese (-1,6%) nei primi
sei mesi mantengonao i livelli attesi con 1.133.201 teu contro i 1.133.117 teu dell'anno
scorso. Buono anche il dato relativo alle navi arrivate e partite dal porto di Genova che
crescono del 6% sui sei mesi. |l calo del totale generale (-2,9% sui sei mesi) & da attri-
buirsi principalmente al segno meno degli olii minerali (-10,3% sui sei mesi) e delle rinfu-
se solide (-31,4%), calo che viene parzialmente riequilibrato dalla crescita dei prodotti
siderurgici (+6,9% sui sei mesi) e dalla tenuta della merce varia (+1,2% sui sei mesi).
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Ansa

Porti: spedizionieri genovesi tornano a investire all’estero

Nuovi uffici dal Giappone al Sud Africa, ripartono le assunzioni
15 agosto, 12:10

(ANSA) - GENOVA, 11 AGO - Le aziende di spedizione genovesi, dopo la frenata negli
anni della crisi, tornano a investire all'estero aprendo nuovi uffici commerciali e operativi
in ogni parte del mondo per seguire la merce e le sue esigenze. E' una scommessa sulla
ripresa, spiega Spediporto, l'associazione spedizionieri di Genova. E ha portato anche
una ripresa deile assunzioni (+10%). Nell'ultimo anno gli investimenti sono cresciuti del
30%, sopratiutto le aziende medio-grandi hanno aperto veri e propri 'bracci' commerciali
vicino ai siti produttivi e agli snodi distributivi delle merci. "Sud Africa, Australia, Sud A-
merica, Giappone, Kazakistan e America del Nord sono tornati a ospitare gli investimenti
italiani € non solo", spiega il presidente di Spediporto Alessandro Pitto. Uffici al servizio
dell'import e dell'export. "Il 75% del nostro made in Italy viene venduto a condizioni che
lasciano poco sul nostro territorio. Dobbiamo dunque essere presenti laddove si compra-
no i nostri prodotti e viene assegnato il mandato di trasporto, cosi da poter vendere al
meglio la nostra professionalita e la nostra capacita di servire la merce dalla produzione
alla distribuzione®, spiega Maurizio Fasce, past president dell'associazione. Proprio per il
made in ltaly & essenziale un servizio di logistica personalizzato, sottolineano Pitto e Fa-
sce. E questo aiuta anche l'occupazione: "Negli ultimi due anni & crollato I'uso degli am-
mortizzatori sociali e si & tornati ad assumere", dice Giampaolo Botta, direttore di Spedi-
porto. "Nel 2015 il 40% dei ragazzi che abbiamo formato, grazie all’'apprezzamento e
all'aiuto delle aziende sono stati mandati all'estero a fare esperienze internazionali. Le
imprese vogliono collaboratori validi: di cultura italiana ma profondi conoscitori delle real-
ta locali, operative e commerciali”.
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Il Secolo XIX

IL RETROSCENA

Logistica, i colossi della Penisola pronti a sondare il
mercato

GENOVA. Almeno tre dei pezzi piu pregiati

della iogistica ilaliana starebbero valutando I

Ipotesi o affacciarsi su! mercalo, sacondo le

indiscrezioni che circalano nell” ambiente: si

tralta in particolare di Conlship ltalia, di gran

lunga il maggior terminalista container del

Paese, della divisiane logistica del gruppo

Gavio a della Jas, tra | primi spadizionieri

aerei nella Penisola.

Conltship, controllata dal gruppo ledesco

Eurogate, avrebbe raggiunto I' accordo con '

advisor per gestire la vendita delle attivita

tarminalistiche in italia, presenti nei porti della

Spezia, Gicia Tauro, Ravenna, Salerno e

Cagliari. Un processo le cui modalila devono

essere evidentemente ancora tutte costruite,

vista la portata dell’ operazione e le sue

sfaccettature.

L' azienda fondata da Angelo Ravano ha nelle

strulture della Spezia ia sua punta di

diamante, accompagnata da un volume

elevatissimo di investimenti in corso, ma pure

tarminal pit complessi cama Gioia Tauro, su

cui gravitano 1.200 dipendenti e un accordo da

400 milionl di euro recentemente siglate dal

governo che ne sancisce il rilancio e la

diversificazione del porto intorno al terminal, alle prese con una crisi strulturale.

Intanto la societa finanziaria Palladio sarebbe interessata a una pariacipazione alla divisione Porti e
Logistica del gruppo tortonese Gavio, che tra le altre infrastrutture controlla il Terminal San Giorgio
(Tsg) di Genova e il retroporto Rte a Rivalta Scrivia, oltre all’ interporio Cim di Novara, vero snodo sull’
asse terrastre tra il porto di Genova e Rotterdam. Proprio in relazione al porte della Lantema, va
segnalalo che questa settimana |' Autonila portuale ha concluso I' istrutioria relativa alla richiesta di
proroga di concessione del Tsg, di ulterion 10 anni {inslame ai 34 par il terminal di Spinelli e al 25 per il
Sech, con una limatura al basso dei tempi accettata da tutti e tre i terminalist.

La Jas & invece uno spedizioniere aereo nalo a Segrale e aggi presente in olire 80 Paesi con 47 socista
controllate e 35 agenti in esclusiva: da tempo il proprietario e creatore di questo gruppo, Biagio Bruni,
sta valutando la quotazione dell’ azienda negli Stati Uniti, cosi come la vendita di una societa controliata
al 70%, la Multilogistics di Milano.

]
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The Medi Telegraph

Nauticq, | grandi marchl
italiani diserrano Genova

Genova - Yacht esposti in acqua a Cannes e Montecarlo. | marchi
piU prestigiosi cercano all’estero visibilita internazionale.

Genova - | pib grandi marchi nautici italiani vanno a Cannes, in Francia. E
poi a Monaco, a Miami, altrove. Praticamente ovunque ma non a Geno-

va, Da Azimut/Benetti a Baglietto, da Perini a Ferretti, dopo aver annunciaio
che non saranno presenti al Salone Nautico di Genova perché considerato
«insufficiente», dopo essere ufficialmente usciti da Confindustria perché non
«sostiene adeguatamente il settore», presentano se stessi e le loro anteprime
mondiali al Cannes Yachting Festival dal 6 all’11 settembre. A seguire, molti
di loro saranno poi a quello di Monaco (28 settembre - 1 oftobre), in aftesa
dell’'International Boat Show di Miami (a febbraio), la piu grande manifesta-
zione fieristica mondiale del settore. Ovunque, ma non al Nautico di Genova
di settembre. Ha questo spirito per la nautica itatiana il prossimo Salone di
Cannes. | marchi pit prestigiosi, quelli conosciuti nel mondo come
I’eccellenza del made in ltaly, cercano all’estero gquella visibilitd internazio-
nale che - aloro avviso - in Italia non frovano. Perini Navi partecipa a Can-
nes per la prima volta, portando in fiera 10 sloop di 38 metri Dahlak. || gruppo
Ferretti sard invece presente con una flotta di 20 modelli, fra cui ben 6 novitd
mondiali per i marchi Ferretti Yachts, Custom Line, Riva e Pershing.
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Azimut/Benetti € a Cannes con 17 i modelli chiamati a rappresentare le cin-
que collezioni a marchio Azimut Yachts, mentre Baglietio presenta a sua vol-
ta due anteprime mondiali, il Baglietto 46m Fast, varato a maggio a La Spezia,
e il nuvo 54 metri Unicorn. «Questa decisione - avevano affermato in una no-
ta congiunta i grandi della nautica italiana il 22 luglio scorso, giorno in cui co-
municarono formalmente la loro uscita da Confindustria - € motivata dalla
ormai prolungaia mancanza di attenzione, servizi e dedizione strategica riser-
vata in ltalia al comparto nauticor. | grandi marchi avevano ottenuto da
Confindustria, come anticipato dal Secolo XIX/The MediTelegraph, una
*Federazione di scopo”, una fusione cice di Nautica Italiana con Ucina Con-
findustria nautica all’interno dell’associazione degli indusfriali, in modo da or-
ganizzare insieme iniziative e manifestazioni sul territorio nazionale (come il Sa-
lone di Genova) a sostegno dell’infero comparfo nautico. Ma i big del seffore
hanno ritenuto «scandalosa» la refromarcia da parte di Confindustria, e per
questo hanno deciso di fare da soli. «Questa Confindustria & immobile, vec-
chia, ha tempi e burocrazie incompatibili con i tempi e i modi del mercato di
oggi, in cui operiamon, aveva commentafo a nome dituttil’a.d. di Ferreft],
Alberto Galassi. A partire da Cannes, nei fatti la loro risposta.
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Il Secolo XIX

N LASCELTA

Crociere, nuove roite
fra terrorismo c crisi:
P& 0 da Genova a Malta

Dal 2017 Genovanonsard pithome
pori estiva della nave di P&O “Ocea-
na”, spostata su Malta,

MARTINUZZ - - 10

TERRORISMO E CRISI IN NORD AFRICA MODIFICANO GLIITINERARI NEL MEDITERRANEO

Crociere, Genova perde P&0O

La nave “Oceana"” spostata a Malta: addio a centomila turistiin due anni

i nel 2015 dalla pits piccola PASMC S SLANNG NATRANIZ-

MATTEQ MARTINUER) ‘E,‘}mm (77.5 milf mgncua- zando, Finstabilita preoccupa
te).Colpadellelimitazionidel fcite consistenti di cracieri-
transito in Laguna alle navi SKI.ISDP_I'BHUIIG amcricani, ed
con stazza supcriore alle &difficile prevedere cosasuc-
96.000 tonnchlate, cederda a breve termine. |
A partire dall'anno prossi- PrOSsImI Mes Saranno Cry-
mo tutto questo traffico sara cialis. Negli ultimi giorni a
concentrato a Malta, con Ve- rendere le cose anche piu
nezia che manterrd qualche Cﬂll\pllfdlc.éd.ﬂ'l\'dlﬂl Il'll’ldl-r
toccata in regime di porto di Zamento dellallerta 2 nei
scalo, mentre Genova non POrti per i passeggeri. Molu
manterrd neppure questa campagnic hanno qlllntll 50-
=consolazione™, venendo ta- Stituito conMalca altre desti-
gliata completamente fuori hazioni classiche (Tunisia,
dagli itinerari di P&O Cruises. TurchiaedEgitio). lltrend per
Per 1a Liguria rimane il porto | -s?_la?t::caeslcga:secqndplc_
. della Spezia. Ovviamente Statisuiche del Nso, nes pnmi

:!'i‘o‘;g ﬁﬂ:ﬁg z‘i’l‘)’of:g‘(’ic,i::‘g;‘;j nelisola maltese sifesteggia sei mesi dellanng sana stati
“odi PRO nel Mediterranco - Vis10 che queste crociere ab- Movimentati in 125 toccate.
quelloche portaricchezzasul binate al traifico dei charter 240mila passeggeri(+6.2% ri-
territorio - econtemporanea- parterannoin dote quasi 100 Spaito allostcssaperiodade
mente anche il traffico dei mila passcggeri a partire dal 2015) con una previsione di
charter organizzati sull'aero 2017, acui vanno aggiunti al- superare | 700.000 passcggc.
porto Cristoforo Colomba per tri 10mila passeggeri intran- 1 chtro ﬁng anno. Nel 2017
ortare | turisti britanmic a S0 €on_altre 5 toccate. sard record: dal 14 giugno N
bordo della nave inglese, In “LOperazione ¢ puramente R LT
due anni il porto perdera al- commerciale da parte della infatti Msc Meravigha, la
meno 90 mila passeageri compagnia - spiegaSergioSe- nuova ammeragha di Aponte
Negfi anni scorsi questo 13! dellagenzia Cemar -; da che sard la pnma unita della
trafiicoerastatounbeltocca Malta P&O potra coprire me- flotta abaticre bandicra mal-
sana per l'economia genove- glio gli itinerari sul Mediter- lese.Conunacapienzamassi-
re e dividoraon Veneaia il fanca oricntale e su quello ma“mostruosa di5.700 pas-
ruolo di home port: le crocie- Occidentale. Genova dveva scggenl movimenterd sul-
re di PRO infaty pa'rtivano in 41 alia ating di soddisfazlos: 1iscld cicd, 130,000 NSSE?-
Liguria ed arrivavano in Ve- ne degli ospiti. peccatos. A geri _garantendo anche la
néto.Nel2014 la rottaerasta. SPINBETE 1a compagnia verso possibilitd dimbarco, ma per
tocopertacongrande succes- U Morgdnizzazione piti fortuna in questo caso il nuo-
s0 da Ventura, una delle pip SOMPlEssiva, «C'€ stato sicu- ¥o £l gante di Msc Crociere
Candi navi da crociera defla ramenteiltemadellasicurez- 4vrd_come base principale
otta PRO(116.000 1onnella- 22 nell'area del Mediterra- Genova. o
1 distazes lard a), sostituita neo- dice Senesi - Moltecom- Grazie alla compagnia di

GENOVA.MallahatteGenova
e porta via poco menodi 100
mila l)assc eriindue anni at
capoluogo ligure,

Cisoba sard infatti il nuovo
home port estiva,apartircdal
2017, dellecrociere “fly-crui-
se” di Oceana, una delle navi
di PRD Cruises. A conlermarc
la decisione della compagnia
¢ stato il ministrodeliurismo
maltese Edward Zammit
Lowis,anche sedatempoP&O
aveva deciso di lasciare Sta-
zioni Marittime. Genova cosi

104

sthim ablonstaoia

—————— ey
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Giornale di Sicilia

GRANDI NAVI VELOCH, A partire dal 18 agosio, avra cadenza trisettimanale. Il traghetto @ la
Stena Nordica

Termini, nuovo collegamento con Genova

QOO A pariire dal prossimo 18 agasto, la
Stena Nordica di Grandi Navi Veloci
colleghera Termini Imerese a Genova con una
cadenza trisettimanale {partenze mercoledi,
venerdi e domenica, arrivi martedi, glovedi e
sabato). Si tratta del risultato di una
programmazione portata avanti dalt’ Autorita
por tuale di Palarma con la GNV che mira a
spingere il traffico ro -ro da e per lo scalo
termilano.

Il traghetto ro -pax Stena Nordica, proveniente
dal Nord Europa e costruito nel 2000 dal
cantiere Mitsubishi, ha una slazza larda di
24.200 GT e una capacita di 400 passeggen.
per 170 melri di lunghezza e poco meno di
2.000 metri lineari di carico rotabile, ci sono
wirca 70 cabine e 150 poltrone. La Grandi Navi
Veloci lo ha nolaggiato per aumentare la
propria capacita di trasporto. «Sono
soddisfalto-ha commentalo il presidente dell’
Autorita portuale di Palermo, Vincenzo Canna
tella - del nuovo servizio su Termini Imerese,
parto in cui, par scelta dell’ Autoritd partuale di
Palermo, sono sospesi i canoni suppletivi
dovuli dalle imprese autarizzate a esplelare le
operazioni portuali per I' imbarco -sbarco su
navi ro -ro di automezzi pesanti, aulo
commerciall @ auto al seguitos.

e e -
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Ferpress

- La Spezia: ok a progetto Blue Connect per analisi attivita portuali
che sostengono la crescita dei porti

Author : com

Date : 8 agosto 2016

-“-LD

AUTORITA PORTUALE
DELLA APE2IA

(FERPRESSS) - La Spezia, 8 AGO - Approvato nel giorni scorsi il progetto comunitario BlueConnect,
finanziato nel programma Italia Francia Marittimo, che vede coinvolla 'Aulorita Portuale della Spezia in
qualita di partner di progetto insieme ad importanti realtd europee. Il progetio BlueConnect, coordinato da
Pole Mer Mediterranee - Toulon Var Technologies, vede la parlecipazione dei seguenti pariners:
Chambre de Commerce et d'Induslrie Nice Cote d'Azur, Chembre de Commerce et d'industrie du Var,
Chambre de Commerce et d'Industrie de Haute Corse, Camera di Commercio di Sassari, Autorita
Portuale della Spezia, Autorita Portuale di Livorno.,

Il progetto ha come obiettivo 'analisi dei setiori delle attivita poriuali che sostengono oggi la crescila dei
porti e delle relative piccole e medie imprese : yachting, logistica e crociere.

Altraverso il progetto verra finanziata la realizzazione di un osservatorio che raccogliera i dati
socipeconomici delle attivitd portuali del Var, delle Alpi Marittime, della Corsica, della Sardegna. della
Liguna e della Toscana. | dati raccolti verranno utilizzali per costruire una rete trasfrontaliera di altori dello
sviluppo economico del territono e per sostenere e indirizzare la crescita dei servizi alle piccole e medie
imprese esistenti.

Soddisfazione esprime il Presidente Lorenzo Forcieri: "L'approvazione del progetio BlueConnect si
agglunge ai numerosi progetti comunitari finanziat in questi anni e che hanno permesso all'Autorita
Portuale di conquistare un ruolo di primo piano e una credibilita internazionale in questo sellore. In
particolare i! progetto Blue Connect, mettendo a sistema i porti con le piccole e medie imprese esistenti
che operano nei settori dello yatching, della logistica e delle crociere, permettera di raccogliere anche alla
Spezia dali preziosi con cui avviare analisi utili per affrontare insieme le sfide del futuro e programmare gli
investimenti per lo sviluppo di una crescita economica sostenibile dellintero ternitorio.
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Ferpress

" La Spezia: ok del CIPE a finanziamenti per potenziamento
infrastrutture ferroviarie nel porto

Author : com

Date : 11 agoslo 2016
~. La
f’/’f / Spezia
P

(FERPRESS) - La Spezia, 11 AGO - Nella riunione del CIPE di ieri pomeriggio, in cui sono state
shioceate alcune infrastrutture strategiche per il Paese, I'Autorita Portuale ha ottenuto {'approvazione
definitiva dal CIPE per i finanziamenti destinati al progetto di potenziameanto delle infrastrutture
farroviarie nel porto mercantile.

La soddisfazione di Lorenzo Forcieri, presidente dell'Autorita Portuale della Spezia:

“E’ un risultato estremamente importante per il nostro porto che da sempre ha creduto nel trasporto
farraviario. Gia oggi il porto della Spezia & il porto in Italia con la pit alta parcentuale di trasporto merci via
farrovia, circa il 35%, un elemento di eccellenza nel panarama portuale e logistico del nostro Paese.

L'approvazione dei finanziamenti per il progetto relativo alle infrastrutture ferroviarie nel porto arriva dopo
oltre un anno di inteso lavoro e stretta collaborazione con i Ministeri competenti, (Infrastrutture & Trasporti,
Economia e Finanze, Ambiente) a cui rinnovo il mio ringraziamento. Ora possiamo dare avvio alla fase
operativa, con I'apertura delle buste per I'affidamento dei lavori i cui tempi di esecuzione sono stimati in
18 mesi e puntare cosi all'obiettivo del 50% per il trasporto ferroviario delle merci®.

In particolare, il finanziamanto di circa 39 milioni di euro sara destinato alla realizzazione di un progetto
complessivo che prevede 9 binari in parallelo, in aree retrostanti calata Malaspina e calata Artom, di
lunghezza utile variabile tra 550 e 650 mt.

Questo finanziamento consentira anche 1a dismissione dei binari su Calata Paita, necessaria per la
restituzione di queste aree a uso crocieristico ed urbano, nonché lo spostamento verso mare della
recinzione doganale tra via San Cipriano e Via Giulio della Torre, per circa dieci metri, cosi da ottanere
spazi utili alla realizzazione della fascia di rispetto prevista dal Piano Regolatore Portuale.

e e ————— |
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La Gazzetta Marittima

OK dal Cipe al grande piano FS in porto

LA SPEZIA - Nella riunione del CIPE di mercoledi scorso, in cui sono state sbloccate alcune infra-
strutture strategiche per il paese, I'Autorita Portuale ha ottenuto I'approvazione definitiva dal CIPE per
i finanziamenti destinati al progetto di potenziamento delle infrastrutture ferroviarie nel porto mercan-
tile. Cosi ha espresso la sua soddisfazione Loranzo Forcieri, presidente dell’Autoritad Portuale della Spe-
zia: “E’ un risultato estremamente importante per il nostro porto che da sempre ha creduto nel tra-
sporto ferroviario.Gia oggi il porto della Spezia & il porto in Italia con la pi0 alta percentuale di traspor-
to merci via ferrovia, circa il 35%; un elemento di eccellenza nel panorama portuale e logistico del no-
stro paese. L'approvazione dei finanziamenti per il progetto relativo alle infrastrutture ferroviarie nel
porto arriva dopo oltre un anno di inteso lavoro e stretta collaborazione con i Ministeri competenti,
(Infrastrutture e Trasporti, Economia e Finanze, Ambiente) a cui rinnove il mio ringraziamento. Ora
possiamo dare avvio alla fase operativa, con I'apertura delle buste per |'affidamento dei lavori i cui
tempi di esecuzione sono stimati in 18 mesi e puntare cosi all‘obiettive del 50% per il traspor-
to ferroviario delle merci.” In particolare, il finanziamento di circa 32 milioni di euro sara destinato alla
realizzazione di un progetto complessivo che prevede 9 binari in parallelo, in aree retrostanti cala-
ta Malaspina e calata Artom, di lunghezza utile variabile tra 550 e 650 mt. Questo finanziamento con-
sentird anche la dismissione dei binari su Calata Paita, necessaria per la restituzione di queste aree ad
uso crocieristico ed urbano, nonché lo spostamento verso mare della recinzione doganale tra via San
Cipriano e via Giulio della Torre, per circa dieci metri, cosl da ottenere spazi utili alla realizzazione della
fascia di rispetto prevista dal Piano Regolatore Portuale.
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Ansa

Porti: Spezia, dal Cipe 39 milioni per nuovi binari

Saranno nove in parallelo, lunghi da 550 a 650 metri
12 agosto, 16:27

(ANSA) - LA SPEZIA, 10 AGO - Il Cipe ha stanziato per la riorganizzazione e potenzia-
mento dei binari nel porto mercantile della Spezia 39 milioni. Il finanziamento sara desti-
nato alla realizzazione di un progetto complessivo che prevede 9 binari in parallelo, in
aree retrostanti calata Malaspina e calata Artom, di lunghezza utile variabile tra 550 e
650 metri. Questo finanziamento consentira anche la dismissione dei binari su Calata
Paita, necessaria per la restituzione di queste aree ad uso crocieristico ed urbano, non-
ché lo spostamento verso mare della recinzione doganale tra via San Cipriano e Via
Giulio della Torre, per circa 10 metri, cosi da ottenere spazi utili alla realizzazione della
fascia di rispetto prevista dal Piano Regolatore Portuale. "E' un risultato estremamente
importante per il nostro porto che da sempre ha creduto nel trasporto ferroviario. Gia og-
gi il porto delia Spezia € il porto in Italia con la piu alta percentuale di trasportoc merci via
ferrovia, circa il 35%.

L'approvazione dei finanziamenti arriva dopo cltre un anno di inteso lavoro e stretta col-
laborazione con i Ministeri competenti (Infrastrutture e Trasporti, Economia e Finanze,
Ambiente) a cui rinnovo il mio ringraziamento. Ora possiamo dare avvio alla fase opera-
tiva, con l'apertura delle buste per I'affidamento dei lavori i cui tempi di esecuzione sono
stimati in 18 mesi e puntare cosi all'obiettivo del 50% per il trasporto ferroviario delle
merci”, dice il presidente dell'Autorita portuale, Lorenzo Forcieri.
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La Nazione

= LIVORNO-
ERA SCONTATO che n_lella
ERCTID ormai guerregmata tra Teo
e nuovo Lu ¢ Fedenoo Barbera,
arrivasse la nsposta di quest'ulu
meo, ammimstraiore umco della
nuova societd aver gestito 1
ﬁmunu lo stesso Teo Alla nota di
oberto Alberu, presidente del
Teo, Barbera nsponde con un fun-
g0 intesrvento, contestando tra i%al-
tro che *la merce” sia dd Too, n
quante1suol sod sono selo «1 lran-
sttari” dedla stessa come spedizo-
men (timne due cas). o) comuny-
o ded soa‘dient del Teo- esordi-
soe - ) lasorz interdetto perché v
lendoto portare a santest, 81 putreb-

S el
“deve” prefen-
tean fase di comparaacone 1 loro
pramo 1ndustnide nspeto a quello
preseatate dalla “Livorno Termy
nal Toscano® & che 1 loro dienn,
pur &1 dudere le norme di legge,
profenrebbao duodere e proprnie
attivitd piuttosto che consentize un
cambio di marcia della concessio-
ne. Sulla nchiesta di concessionc
ds entrambe le societd sulla stessa
area (radice della sponda est dela
Darsena Toscana) Barbera sottoly-
nei che ia legee prevede una com-
parazone tra le offerte, sen zi preda-
zcaené “dintt perpetul di finno-
vo®, :&ﬂ'u'm.ll p;‘l chehnun ¢t alcun
coloperleditte ches ovvi.
pcg::mupdcl nnfusi & :bb?g?lrm:n'c
ivorno s¢ dovesse prevalere Hof
ferta del Lut, che 1l pano regolato-
re del porio non configura dintu
per Iasoctetd ds Albern, che ndl ma-
no industnale del Lu & atlrontato
1 tanada tralfia custenty dasalva
re e sviluppar ¢ neercando anche al-
in spaz “con soluacnt lofmstuche
davangwardia™. « Affermare mol-
tre, che Ja concessione & loro espet-
13 Joro e solo aloro per dintw sto-
nce - 1acalz Barbera - ¢ affermare
un yualche cosa che non wrova al-
cun risconte nefla vigente giun
sprudenza Tutte le concessiont, ar-
nvaie a sexlenz- com'e quella del
Tco, possono essere ninnovate solo

— e e ————23

RASSEGNA STAMPA

20/8/2016

ed esdusivamente gitraverso una
procedura di comparaaone tra tut
u gli eventuah sogpew che abbia
no mmi{cstonicresse o neabbia
nolatto nchiesta L'area della Par
sena Toscma Spenda Est, ormiug-
gie 15E, non ¢ ovviamente esente
da questa procedura Ja cw applica
zione, lo npeto, nan e adla dispomt
tuhtd di alcuno bensi rappresenta
un #to dovuto di pubblica evden
23, per la pubblica ammimistrazo-

hi[ B
u?[AMO 1n presenza di una con
cessionc abreve i scaden za - sotio-
hinea Barbera-che nom potya essere
nanovata cosi com'e perché ateun
sssenlimento Conessorio pub csse-
re AUenZZHo 0 NNNCVato 1a dero-
g0 disprezzo 2l Pumo regolato-
re portuale, se nm D erso pro-
roghe di brevissima durma (qual
che mese) e non npeuhhb all'infing-
to «Sun temn di pubblico 1nteresse
comclude Barbera-sare ;
; Tontarar dalla

alla c&‘uz,llc:1 sola, spetta T'ult
ma parola E salo sulle probleman
che che essa vorTa sottoporg sono
disposio a cemfrontarm lascumdo
detmuvamente perdere le dichia
razzom alla Marchese del Grille se-
condo le quali 1a concesstone spet
taal Teo perché “loro sono loro # gh
aliry naw sono ., “ beh lasaamo pey
derels
«Mi1 51 consenta una uluma conside-
raavne persoaale- conclude Barbe-
ra- Non provo alcun piacerend do-
ver competere con la propnetd ded
Teo ¢ solo adesso  capisco
quell’'amaro in bocca che lasaa nm
giocon b btterss per fare gol alla
squadra della quale per tany @nt
s1 & stau la bandiera Manon sono
ﬂblalu 10w,

Ora Barbera passa al contrattacco
«Tco non ha alcuna prelazione»

Sponda Est: parla il numero uno di Livormo Tenmninal Toscano

«L'ultima
parola»

«Li confronteremo con
ﬂ_alla

quale, sola, spetta
l'ultima parola»

Procedura
da seguire

«Le concessioni possono
essere rinnovate solo con
comparazione tra tutti gli
eventuali interessati»




La Gazzetta Marittima

Darsena Toscana e la “pugnalata” di Federico Barbera

LIVORNO - Avete presente, come si dice, una cannonata in piccionaia? Cosi l'indiscrezione, che circo-
la da ieri regolarmente confermata, secondp la quale il Terminal Calata Orlando ha un concorrente di-
retto nella scontata assegnazione della radice della sponda est in Darsena Toscana.

£ il concorrente nasce da una sua stessa costola, come la nostra progenitrice da quella di Adamo: per
lo meno, almeno ufficialmente é rappresentato da Federico Barbera, che del Tco é stato a lungo
manager e factotum, prima di passare al timone della Spa Interporto di Guasticce e quindi di rifugiarsi
nel recente periodo sabbatico. Barbera & uno sveglio: e il suo sparire dalla scena non ha sorpreso chi
lo conosce. Cosi ora che riappare a scompaginare le carte gia distribuite — al Tco da anni veniva attri-
buita la concessione della radice della sponda est - diventa chiaro che il sabbatico gli & servito per tes-
sere una nuova strategia. Lo accusano di aver pugnalato alla schiena la sua vecchia societa. Dicono
che alle spalle abbia una cordata importante; e non pud essere altrimenti, se e vero che la sua richie-
sta di concessione in alternativa al Tco promette un investimento di 12 milioni contro i 3 delfla sua vec-
chia “casa”. Dicono che il suo piano dimpresa contempli anche l'assorbimento di tutto il personale del
Tco, se questa societa dovesse saltare. Dicono... dicono tante cose: compreso che nella sua cordata ci
sia in parte non secondaria anche Andrea Palumbo, gia presidente di Confindustria Livorno, gia im-
prenditore logistico internazionale, gid amico e sostenitore dell’aliora ministro Altero Matteoli, ai tempi
del quale dicono che aspirasse anche alla presidenza della Port Authority. Adesso la patata bollente di
due gruppi entrambi orientati sulle rinfuse e sul multipurpose, che hanno chiesto la concessione sulla
stessa fettina di porto, & in mano all’Autorita portuale. Il Tco, oggi presieduto e diretto da Roberto Al-
berti (da poco presidente nazionale di Fedespedi) vanta da anni una specie di prelazione sulla radice
della sponda est, cosi come del resto registrato dal piano regolatore portuale e dagli innumerevoli in-
contri con palazzo Rosciano. Il suo piano d'impresa é stato presentato dopo una lunga attesa, e pare
abbia smentito la voce secondo la quale avrebbe chiesto il trasferimento dalla calata Orlando alla spon-
da est a spese dell’Authority. Secondo Alberti e i suoi, Ia richiesta del gruppo di Barbera é quantomeno
singolare, ma non vuole commentare.L’Authority tace: sono tutti o quasi in vacanza di Ferragosto, do-
po una bella festa privata dei dipendenti in Fortezza Vecchia. Ma alla ripresa, da lunedi 22, sara quasi
certamente uno dei temni: con tutte le ricadute che riguardano appunto la "liberazione” della calata Or-
lando per le crociere, la gara della Porto 2000 e chi pitt ne ha piit ne metta.

Antonio Fulvi
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Corriere Fiorentino

(‘aso Livorno

LISOLA
DINOGARIN

di

bumo ¢ unisoly, vain cencg di

secesstone. Il merito & del marchese

duet Grillo 1ippo Nogardn, che ha

¥ approfittato di un'interyista

ferragostana al Corviere defla Sem per
aumentare le distanze fra lasua cittaele
istiturioni pubbliche. o« uanddo sonn statn
elettn, nel 2oLy, chlzmavo sottasegretard e
ministri e neppure rispordovanc al eelefono.
Adesso sono loru a cercarmis, st lancly
Nogarin, che assicura; ef] clima istituziomade ¢
carbirtow, GE, loha certificato pure lex
direttore geoersle Sondra Maltint, sceita
proprie di Nogarin nel 2ouq, che Inuna
rebxzione ho reccununto i clima «dl wemores
clie ¢'¢ in Comune, Chied rispetio, @ sindacu,
it pob Jice che Enrico Ressi @ eunt armoganie,
preimsa priea at panltu e pol afla Hegbones.
Matkeo Renel é « Rerued chite, non si ¢ mal fasso
vedere y Livorne (guesto, per Lventd, bo dice
pure il I fvornese) Non solo; 0 nerchese s
Lt presule —— sepparre senza cltarks — aoclie
o Vinaink Raugl, pet ke sicria destd stipetudi
dei dirkgenut comunall. «Tenso che vadano
tagtiarl. {uando mil sann Insedlaen, inuna cina
<on aitre 23 mila disoccupati, ho trwvito
contratt | o midy eumo. Erauma siarione
Immorale perperra talls fs<ars glunti=
Con poxche cannomate, Insomma, Noganin ha
Isolaro la clred. Lol forse se lo potrd permettens,
o Jacittd ¢ | suol cittadini? La sortita del
sindaco del Gritho ha efleti anche sul suo
patif, con Fapertun dim fonte internotr i
sindtaci pentasteill [ Movimenia, divolta in
w2, sl € diviso 0 seconda de? grado df purerza
ideologica, crrando blocehi i guandiani det
caxstiegismo, spoccmde il mondo o Clngue
Stelie in ortodoksh e 1at; Chi non e
ortadosso, veniva cacclato. Do avee spiegiin
perche hei @ lud, e ghi 2l non sona un pitfero,
Nogarin passt a elencare Joune delle «mille
cose Eittew Cita, in papivolare, i reddito di
cittadinares (500 exeroal mese et 1
fomiglie, in via sperientale pes fel ntetije 4l
risanamento dellaziends del itiuti, Le citta
perb sano organismi complessi ¢ le difficolta
di Livomo non possono cseere oo risolle da
scelle politiche come i reddiso di cittadinanza
Sut riftund, bisvece, Ja prastits e ancora itk
apertt (dopo che, peraltro, Famminktrazione
ha cambiato 4 eda defl vamps, mettendod
dentro anche trombati alle ¢lezioni curopee). &
il cesto® | senvizi, o svituppo, il porto,
Tospedale, 1l decurv? Sembra che a Nogarin sia
presa la renzite, Quando Henzl ero sindaro.dl
lrenze spereeva copicsamente annunci di
cose fatte che Imvece erano ancota de
completare, Non ¢ che tra un po’ il burbansoso
miTchese annuacoe pune b rottamazions dei
sertici del M5S?

o e
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Il Tirreno

«Col Pd stipendi da 400mila euro»
Ma i dirigenti smentiscono Nogarin

| sindaco racconta al Corriere della Sera: «in Comune ho trovato compensi immorali e li ho tagliati»
Ma le retribuzioni sono rimaste immutate da Cosimi ai Cinque Stelle attorno ai 90mila euro I'anno

IL FATTO

diGiulio Cors|
b LIVORND

1 eiteormo sulbs ribialta nasdonate
dj Filippo Nogarin, dopo che i
fari della politica per qualche
mese si crano spenti su Liver-
™, "Eg""'"“i Jorme x nolte
sulle debunanti Rogprie n-
dino, ha V'efletto ckﬁmg[l’:di
una bhomba.

1a lacein i Nogarin apne e
cranache polivche del Comlere
della Ser e cnnmviniervista in
pienn sule priflino, il sirdace li-
v sfeera il sun atlacen a
muso durn-alle logiche di poues
qu, dupgque 2l P« in nome defla
purcrza rivohezionada 5 Stelle,

I tivonk & esplosdv ¢ prer un
glomn spazza via, quas superi
tutde e potermiche soi costi del
la macching amministratva
chies stanno agiiardo le o in
Campidnglio della collega di
movimentn Raggi,

«Immasali certl stipendi del
didgentt comueali, o Livomaoli
howgliade, dice Nogarin,

Poi entra el dettaglin
~Quandae mi sono insediata, in
una citld enn oltme 2enila -
soccupatl, ha trovato conwrattd
ekt 3Mknila eors. fra umi situa-
zione bnmomle perpetrata dal-
Ia passata givana v ho privve-
dutn con 1agli compatibili con
Te disposizinne hegisktive. Pen-
sa che | civadini ahbiano ap-

(-7 ALIEN

20/8/2016

In realtd § ciadind non sene
sona acenrtd perche [ €atio non
& maiaccadutn

Homily eum, dice Nogarin,
Chi o B i Livemin, 0 non co-
nosce ] funzinnamento della
pubblica  amministrazione,
prohabilinente povebhe cre-
derci ¢ indignarsi, [ivece non ¢
veru. Neasuno in Comune.a Ll
vornn o nelle panecipate, ha
mal guadagnain quela clfra,
né ¢i sl & awicinato lontani-
menle

Neanche Angeln Bosi.oxam-
minisieatore JE Aanps: ne
prendesa tanti, 230mila, if sun
casn & it sre annd £ all'sgaen-
rone del Mef ¢ della Cone dei
Contl. Ma non & alul che Noga-
rin si riferiva, visio che Rosi in-
terruppe il sun rapporin con
Aamps a inkdn 2013, In piena
era Costmi e non & mal passato
stn e cesoie della momlit
rerganrindani.

1 'uscita ded sidaco, a chilln
covsce, toonda un po’ b bat-
i a cui si lascin antdan: poen
dupo wsserd leedlawn, pardan-
do di stipendi con alcuni lavo-
ratord dl Aamps: =Da Engegnere
guadagnavo quanto volevn, da
stimdaco prendo men dl un vi-
gile urbano.

Stavola perd 1 frose Nopa-
rin non ta dice al bar, ma sl
Coerlene dells Sera.

E pon 't da stupiesi s feri
thalting, tupa aver apena il
ginmmabe, | primi a siltane dalla
sedia sona sl proprio oo,
ditigenti comunali.

«Slamo basltls, dice Alessan-

dre Parlanti, capn delfufficio
entrase ded Comune € rappre-
sentante sincdacale dei dirggenti
di Palazzo civico. <Ci stamn
seatiti subitn twm i noi ¢ nop
naseondn che  inkdalmente
c'era mnfta irciterinne. Poi pe-
m ol & venuto da rdere. Qui
m=sunn ha mai gualagnale
40tmila eurn, forse In quattro
anni. Probahilmenie il sisdaco
siriferivaad aliro..
Pardanti peeferisce evitare po-

lemiche. ~\’nﬁllo interpretare

nel titedn soll immeradith de-

| stipendi def dirigent comu-
nitli di Livome come una forza-
1era glomalistea. 1'altm pare
ol sisnbicn non o sonn mai sta-
U contsastie, dice, sonatande
puri sulla recente wweita di No-
parin che aseva nocusatn | disi-
gentd di aver shagliate ke valuta-
oni del personale e sull'accu-
sa pil volie vlanciata dal sinda-
coalls parte weenbea del Comu-
ne di voler comarsdare su quel-
Ja palitkea.
GLI STESS) STIPEND) DELL'ERA
COSIML -C'& un contratle na-
zionale che fissa gli stipendi ded
dlirigenti « apboga Parketi - Nind
guadagninmao oggi quello che
puadagravanuy con Pamimin-
stzazione Cosimi. Lo stipendio
1abellare si aggira atlomo ai
43mita curo Fannn, poi ©'8 1a
pusieeme lurla, che all'incires
raddoppiz 1a cifrn. Infine il d-
suliato che vark di atino fnan-
no: do Tt non st scappe Nen @
che un sindaco pub aumentare
o diminuire [ cifra a sun placi-
IMENOm,

Tn readth un sindaco pub dire
no a richieste di aumenio. cn-
me fece Fallora presidente del-
L Provincia Ghoeglo Kt el
2011, ¢he blnced il fondo diri-

penili che ehiedevano pli grail -
tcarioni econnmichio, Ma nien-
wedi plhs,
3400 EURD AL MESE NETTL
Quanto guadagna insommaun
dingente del Comuned 1 totale
delbe tre vocl si aggirs wa gli
Asmilacumci | 10milalendi,

«Atletizione prens - melle ke
mani manti Partand -. Su tNmi-
b eune i setzibuzinme Jordi an-
nua. un didgente  prende
300-3A0 er0 nevti al ewse in
bustapagan,

Uni esermyptin i [ar chiare:
2a su come Ia sliuazione sia ri-
miasta eristdtizzsia dall'vra Co
simni a quella Nogarin. Prendia-
mo b stipemdio df Parkini: la
sua reribuzicne 20086 sarh di
BAKIL euro lordi (4331 pid
115001 a cul anedrd agpiuma la
produntivitad 2015 che anvara
non & st enfenlata ¢ non ap-
paare sul sho det Comune. Nel
2011 le due vock emno q'i:asl
Edenitiche, aned un po” pib bas-
sez 43310 © 38408, N 2014
Bdem 43. 1600 ¢ 41.500.
SALONIA, ASCIOME € MALTINTL
Il record nell'uhimo ann di
Crsimi {redditi 2013) fu quadin
di Antanio Salonia che allues
curmulava le cariche di segreta-
iy generale e diteltones 156mi-
K rarn fpremi.eompoesil- Ve
oo perd degll oltee 220mila
complessivi percepiti L'anno
scneso dal segreaarlo Asclone ¢
dal dg Maltinti,

e e e ————— s L )
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COBBIERE DELLA SEBA

«Immorali certi stipendi
dei dirigenti comunali
A Livorno li ho tagliati»

11 sindaco MBS Nogarin: sulle seelte di giunta Gard valare i cittading

QUANTO GUADAGNA UN DIRIGENTE

*Le clire sona larce. I premio pagato nel 2016 retathvo al 2015 non & ancor stato,

pubblicato swl sita ded Comune di Livarno

L'INTERVENTO
CIDICATNOM!
DIECHIPRENDLEVA
QUELLA CIFRA

di MAURIZIO BETTIN

I thomed sannn bene ohie

Negarin, in due annk. non

ha Iatto progisio madla, qued-
o che purtrppo non @nnn an-
e £ quanto costerd alla fine
questa avventura politic. Nep.
pure Petroling, con la sua ante,
sarehie sta2n in grado di rilascia -
e un'interdsm o ridiola
quantn ireele o Corriere dell
Ser ned glario defta vindalizz-
siane Jell ippadireno Capdlll e
ded riscdin asnkunto 2 Vil Cisri-

di' T in Coroune da almeno
un anmi) Al conirarin it Sinda-
e riveredin meriti ¢ rinfaccloer.
i alla passata amminksirazin-
e Cl patka di stipendi a diri
d cheammnnterchberon .
1a cum, Farcia nnme ¢ cognome
Simlacn, s non teme smentits
(3 nasza ln storiella del seddim
di cittadinanga, serzn dineche
pagate con feroch tagh alla spesa
anciube, chie tocra un esigun -
e di persone per un tempe
rwslen fnitatn. (i infoma, inol -
tre, che stanehbe “bntando did
mbvere” i probiema abitative
{facendiy cusa in 2 anni di g
2iafy, quanedo a Lo & esplo-
w clamrosa b questione dolle
oceuparion atsusive in wn tetri.
b private i ognd prgram-

S < NEL2014  NEL 2016
g S (cosiMI)  (NOGARIN)
g “0 TABELLARE  43.111  47.707
-0 POSIZIONE  38.409  38.409
E a2 PREMIO 11.746 da definire
&3z NEL2014  NEL 2016
E = (coSiMi)  (NOGARIN)
& E TABELLARE  43.311 43:311
§ I POSIZIONE 43.896  43.89%
8 PREMIO  20.454  da definire

mnzinne alwiativi, Sonza cinita
me clh che rin finge di di-
mentcare. Sel 2000 In glunta
Crsignl Lascity in cassa 1A miiliond
¢i ewro e nan fece mal dcorsn a
anticipazioni di caesa, 1.2 gamta
Negarin, imece, in appenn due
anni, ha Gno deonon o anticipa
ziimi di cavaa finon a un miassita
g3 milwonl diewro
i spieghi 2 ragione Sindacn,
st 1 coryga di dired dove
pendie o sonn minon entraty,
nanistante che taae e riffeab
biamn, queste s, weeato le sted
le', Denarn diiesto allu bana c
drenato o scapity dul sistema
produttho e tE:Ilc knprse. 1o
piann coenmenciantl, anigia
tl e ianspremditurl, 1 vgliarmo i
cordare i “climan di terone” di

Quamnlo mi sono insediaia,
in una cittd con oftre 25mila

disoccupatl, ho trovato

contratti da 400mila curo.

Era una situazione
immorale perpetrata
dalla passata giunta

¢ ha provveduto con tagli

compatihili
con le disposizionl

" Iegislative /

cul € bt posladss Fex dinciun: g
neraie ¢ di oul abblams avuin -
stimanianza nefle minacce afla
funzionarma Minerva. Vicenda
st cud il Stnedaco non ha proferd
tnuma sola parda. Dulcisin fun
dn: stiano pure moko preoce:-
pati | consiglierl comunall di
:tmluru]uc rolare pelitien. Per
chié ormaid il Consigho, blindan
et ptra dells eontestazione
pulitica, sard  ompletamenic
esautoratn dallo *denuxaaria
retty hi-tech”, quando | prone
dimenti della giunta sarannn
sttrpentla plediscito,
Un consiglio comamnale. vota
o da] rinading, clwe e varrd un
suldn hucatn. L'ultimo wchiaflo
dut Sindacoareegante
assessore della ghunta Coslmi

RASSEGNA STAMPA
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IL COMMENTO

GLISPOT
EIBISOGNI
DELLACITTA

o apliate gl stipendi a
H diigenti che padigii -

vannn 100 malky eurn Uien -
i, Al occhi ded kettore che
non connsee la shuazione Byvoe-
nese ¢ fa mascehina amministr -
tiva, le parole di Nogarin al Cor-
ricre della Sera nuerilerebheno
da sole un monumento, una te-
lezinne per acclarmazinne, una
standing ovation dalle Alpl a
Lampedusa. =ln una cittd con
45 mita disoccupatl certe cifre
s immnnlis, ha Ancanitola
dose populista it sindaco. | se

I'avesse gridain in una qualsiasi
plazzn d'llia sarebbemo siatl
a_rplmni. s¢ |avesse scritin su
Fhysarehbero statl ke ago-po.

Peccatn che e pamle di No-
garin non skano vere, 1 livore-
si ko sanno. I sindacn, pmbabil-
nente in unoslancio dientusia-
s, s & Lisciaio scappare uni
bugda In mondovisione, visio (L
palcnsoenicn rappresentato dal
Caortieme.

A Livomo 1 dirigenti guada-
gt da sempre quasniio preve
de il enntratie nazannale: attor-
s al 85 enr Vanme lordl.
Con Cositni ora cosl, con Noga-
Hnd rimasie cosi. Nessun taglio
©'¢ stnio con la giunta 5 Stelle,
anzned prist due annd dell'am-
minisirazione grillina il coste
dells macchina dirpendale &
crescivn di olre {0mila cum

con o figura del dy o la soelia di
wedidgentia chiumata,

Ma Noparn nell'inienvisia al
Carricie dice anche un'lmpor-
tamte veritd: a Livornn ¢ sonn
25mila disoccupal. E su questo
dramma, sulla crisi peowpazin:
nale e sul 25mila senza lavorm,
chwe vorremme vedere i sinda-
oo proteso in shinel di entusla-
smin. A pastine did progetto de
shlocchi i 5 mllimS messi a di-
spnsizione dalla Regione per il
polo wenmlogico, eongelad da
marzn in attesa che § Comune
meia sul tvolo un'idea. Ad ar-
rivare ad un progeite vem
sull nspedale. twovo o rstrutu-
rtn soelgn bal, mma concretn, vi-
sitwle, su cui inledare una discus-
sione, 0 w0l runbe i Spil ael -
Llancln indwsirlule ed economl-
oo defla ciid, ad oggi rimisin
fesmo alla dichfarazinne snot

“saralanostralni™,

Nogarin si & resn ben contn
che tra cio chie sarchbe bello e
i che sl pud Fare la differenza
& cnnmne e Uha iesatn nel civn
Aanps. dove lincenceritore coti-
tinuerd o bruciany anche we
prossiml 5 anal be stesse quanil-
tir dli rifinti dwe brociava ool P,
nonestante ansuncl contrad
sui canali nazionali (1o spen-
1o Vinceneritore™ disse a 1a7)
poprio come quello di ier sil
(5 mdcgllsﬁpmdlal(i‘mﬁera;.

Ma Fepoca degdi spoat per la
cina nnnl:'nlc m«;gl 5cn-i:‘w| wrin-
ne di gevermo sulle grasdi partis
te in badlo, Per non sentirsi dire
dai propri concittading dee 11-
varn rappresenta sobo un pal-
veseenicn per secnngane belle
favole gr[lliz'm al restod’lalin

fardealin crari)
¢ rEyD.L at FERaly
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Corriere della Sera

«Immorali certi stipendi

e (ei dirigenti comunali
A Livorno li ho tagliati»

11 sindaco M5S Nogarin: sulle scelte di giunta fard volare i ciltadini

uvoawo Due annl da sinda-
co.Vissuti pericolosamendic?

«Intensamente — precisa
Lilippo Nogarin, sindaco 5
Stelle di Livomo —. Rlechi di
polemiche, di tentarivi di de-
stabllizzazione, eppure utilis-
slmi perché alla fine ubbiamo
avuto ragione nol. b il clima
Istltuzionale & camblatos.

Cllma istituzionale?

« 53, il rupporto tra un sinda
cu pentastellato e le istituzioni
nazionall. Quiido sono Stk
eletto, nel 2ng, chinmino so
fosesretard ¢ mindsto e neppu
re rispomievanc al teiefonow,

E adesso?

aAdesso sono [ono i cercar
mi. Hunno apito che anche
un sindixco fuod da ogni logd
ca dl potere ¢ un interdocutorne
affidabile, una figura istituzio-
nale cletia dal cittading e che
merita rispetio. M contrario Wi
come sl comporta il govemna
tore toscuno Enrbco Rosal, can
didaly alla segreterla del A,
irrispettoso det ronll istituzlo-
azll: & arrogunte, pensy prima
ol partito e pol utla Reglone ¢

%

noa sspetta | hwelli minlmd di
democtaziu istituzionales,

Con Renzl invece come va?

aRenzh chi®e

Savvia sindace rispettl an-
che lef ke istituziond...

«Certo che le fspetto. Ma
¢hi 10 sente mal 1] premies?
Lultima volta gli promisd che
gli uvrei reyalato la bandlery
dells Dr, ma son sl ¢ fatto piu
vedere. 'I'Ta pocy, o ottobre, 2
runno in moltl 2 non vedero
piis. Politicumente parlando,
esviamentes

Cosa pensa dei super sth
pendi ai difdgenti comunali e
ai manager delle partecipa-
te?

aPense che vinlano tagliati.
Quando mi sono insediaty, in
1na cifta con oltse 25 mila o
soocupit, ho trovato contruttl
da 400 mila euro. kra una si-
tuazione immonule perpetrata
dulla passata glunta ¢ ho pnw
veduto con tagli compatibili
con Ye disposizioni leglslative
Penso che | eittding abblano
upprezzato. L credo che sia
questa ung delle strvde mae-

stre per riavvicinanl a fstitu
rionl e politica. Pof serve una
magsgiore democrazla dinetia e
la ragriungeremoe ¥rizie alle
nuwove tecnoiogics

Una democraria diretta hi-
tech?

«[0 }a chiamo refererdum
propasitive senza yuonm con
T'uso di Intemet. | cittadini si
csprimeranno su molle delle
nostre proposic su urbanisti
ca, verde pubblico, panechx -
te, turismo, Industeia. La plat-
tuforma informatica ¢ gii
pronta. Pactiremo bn via sperd-
mentile o fine estate poi, dopo
aver cambiato il regolamento
comunale (t'e gla una com-
missione ul lavoro), inizicre-
mu sud sertos

Intanto perd la glunta tra-
balla ¢ la maggloranza pure.
Cambl di assessorl, consi-
glierd comunall grillink che
s ne vannw, dimissiond, con-
testazloni. ..

«Tutte ned dspelto della lo
wiaa democratica e della ding
mica pulitica. Ch sono stati
amttumenti che hanno arric

chito I governn delll cltta, Nol
non slame Inamovibill come
gli assessor del 1'd che fispon
dono a logiche A potere, Se ¢é
bisogno di camblare amminl
strutori si cambiano, Oltretutto
questo ¢ successo senza pole
miche ¢ rotture col sindicos,

1 Yivornesl, € non solo loro,
pero sichiedono: che ha fatlo
1a giunta Nogarin in 2 annf?

«1 miel concittadini si sono
gkd datd le rispasie gluste. San-
no che ubblamo Istituito i1 ped
ma reddito di clttadinanza
dtaltn. Che stiamo dlsanando
Fuzlenda della netterzi urbari
che veva un Jeficit da g2 mi
tioni ¢ che abbiamo salvato le
farmiicie comunali in pentita
Ja anni, solo per dine tre delle
mille cose fatte, Adesso sthi
mo tentando i risolvere i
probeing abltatbvas,

Anche requisenda case
private come da mozione ap-
provata in consiglio?

«Solo in casi cccezionall ©
solo per le grundi propricta
Come del resto Lu legge preve-
dew.

mgaspereli@iomiens i

[ Y PR
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ne 2014,
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q agrospanade.

Movimento 5
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ghigno 2014 &
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Il Tirreno

B BANCHINE CONTESE

SPONDA LST
NON ESISTONO
RINNOVI PERPETUI
[ comuntiralo dei socifdienti ded Ten mi ha las
I sclato imero interdetio perchd, volendolo por-
Liire @ sintest, si potrebbe desunere cwe il nti-
va pet cu[#“dc\c‘ preferire In fase di
cnmparazicne 1 lom plano industriale Aspeltio n
quello presemato dalla Livomo Terminal Toscano &
che i lom dienti, pur di chatere be nerme di legge,
preferirchbero chiudere le proprie atdvitd piuttosio
che comsentire un camtio di marcia della conces.
sinne.

Tearwe in due casi infatti, i soci! diensi del Teoal-
unnonsanoche | iransiuad della rwerce. ciot lacasa
Wi spedizinne incaricat: dal proprictaroddla mer-
ce. Le imprese di produsdone chie s senanodel por-
10 di § oo chieduno una Srutiuea moderna ofli
clente che svalga leoperzzioni commerdalinel mo-
dn miginme ¢ nel plis breve wempo possibile, Affer-
mare Inoltre. che I!; concessinne & lom e speitaa n-
m e sabo A o per diritio sloricn & affermarne un
qualche casa che non trova alcun risconto nella vi-
gente giurispradenza. Tutle le concessoni, arrivate
ascadenua, possonn essere rinnovate solo attraver-
sn una procedu di compasazione aHott gi evens
wali sopgewt che ebbiano mantfesiat feresse o
e alehlann fana richissia,

L'areadella Spanda sy, ormeggio 1515 nan & ov-
viarnene esenio da gquesta pro-

cedura. Siamo In preseneza di Sitratta

una anncessinm 3 breve in sca- .

denun che non potrd essere rin- diuna

nmvata cos am'S perchdd al- H
cun assentbmenio concessorio ) concessione
pub essereautnrizzalosinne- @ breve inscadenza che
vilo in deroga oindisprezzo al - o6 poIra essere

Prpy, w non alimvers prom.

ghe di brevisslma durata (yual-  proFogata cosi com'é

chuz e e oe Apetibitiall e

finfn. inderoga (o in disprezzo)

Lanola el Teo.innlire, apre,  del Prgportuale
penso imolontaramente. una
tiflkessinne sulla quale personalmenic nestyaveei mai
voluto accendere Y aterwdnone.

1l pretendere che la lom dappia figura di soci/
cliemi debba instaurare un divitn perpetos al.rin.
rury, sttrsieminli a tutte b norme che regolane la
vita di tune le imprese poruali del sisterna portua-
he. potrehibe aprive sna discussione sul fattn se sia.
mo nnena i presenea di una Inldativa eommer-
clale che mascombs una surta di “cartello” endente
ad shusare di una pasldone dominante e escludere
ta enenmrenza wa spedizdanien. Rassuron,

a) Nonbvero che sia nella disponibilit degli at-
aali soc del Ten decidere di abbhandonare il Pinto
dillsorma;

h) Non & credibile che mossi di frewne alla seela
s¢ mettere In erisd gli approvwwiglonament &i maie-
rie prime o semplicemente cambiare fomilorne, he
Imprese di produssone proprictarie delln meree
scebgginn ks prisna soluione:

) Nonéneppuie tetalmente credibile che ghl at-
tuali clienti/ i anencine alla possiliilith di comi-
nuare i rapport didavorn con be industre dantd inco
e, bisclando aperta by posti alls ooneorrenza,
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rensta cosl tleosamente adistanes pervent’am;
d} Non ¢ vero che il Piann regolatore pontale
preveda b delocalizzadume del

Teodando per scontate un rin-
novn perpc%n a Yuesia socie Non_é V.EI‘O
14, Enon & nedle prerogative del cheil Piano

Prpoccuparsh di cotncessbond ab-
leimprese:

¢ Nelplann indusirialedel- el porto preveda
la mia sncivtd & cosi testual-
mente affrontate {1 probieons

te sl hmpegga i formine a aciffo
i mercato e di adeguata quali- Shan
1A, vl che dirvesesu exser- 3 qUESE soCIeta
le richicsti dagli tvuali utent

del weeminal rinfuse, sslvaguardamdiene b contdnul -
ta di approvviginnamentn strategicn delle maicrie
pihne e del uallici inusci”

N Non vi & nel progean intenzicne di limitare o
ridurne i aliel alls rinfiea prer §guali anei si peeve-
dediandare allaricerca di alid importusispazi con
solegdand foggstiche al avanguardiz, per inccemen-
tamc lesviluppo e coneso L occupazione,

Sui teml di pubblico ntetestse irerio chizmati a
confrnnzarc datl lia quale, snla.
apeita Fultimea parukaudla legidmith delle tlebiestie
e sulle pracedure di comparmzone da seguire.

Mi st consenta una sola sd wllma corsderazione
dicaranere personale. Nnn provo aloun pincere nel
dover compelere can la proapricth del [CO e soln
adessn capisco quell’amaro in booci che lascin nei
glowstoei E batterd per fare gl alks squada della
cquitle pet Lanti anni si & stati la bandivra, Ma non so-
o cambiate b,

Federico Barbera
AmuTLAsteEIcee unire voma Teem sl Toseaa sl

re————— e o e
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regolatore

la delocalizzazione del
def traffici csistentiz “lascriven-  TC0 dando per scontato
di affidarlo in perpetug




Il Tirreno

L'INTERVENTO

UNA STORIA CHE NASCE
NEGLIANNINOVANTA

di STEFANO ROMBOLI

vomot statoe i pored'in.
gressay i edrea 15 miliond
dj tonncllaze di amlanto
roventiente da peuesi terzis Dal
1957 al 149495 dal posto diLiverno
@ transitate il 15% di tuhe
I'amiznto imporato in lalin
Quuesto matistiale & sialo uale
in grnde quantiti nella canteri-
sticzr mavade e in stmenndsalmi
altri sertor induseriali e eivill L-
vnmu & pure L citth cipotuego
in foscanaconlam e per-
ceruale 3l tehazbond d amlanto
perVacqua patubile, dopo Pisa,

In una citta gia dichiarata *si-
o di inseresse nazianale per la
Issnifica® avrebbe dimautn mesens
una priorita perle diverse ammi-
nistruzioni che neydi wltimi 20
anni si SONO trvate a goveenan®
b citta quebl di realizzire un v
m piano di smantellamento e di
banifiva. Liveenn risulia cowne
la prima provincia  fralis per
casi i tupnne dedls pheara jme-
satetiomal cousatedall amianto
nonditor, ma da medtianni.

La questione amianto dalla
murth diggdi artni nuvita it ol
vuma da vari comitati ¢ sogprizi
ol si peeupitrn ded tems slute
¢ ambicnte. Da Medicina Demao-
cratiraa Vertenza Livomao (i o
te adifesa deila salute ¢ antbien-
te= it Livosrl, dd Veendi i Cittandi-
ni Ecologist] sono amivate sofle-
citazionl ¢ anmmonimentl affin.
ché s prendessern provvedi-
menti a fronte del’alto tischio
legatn ol csposizione  dell’
amsiame. Exindari di ventro sind-
stra hanno sempre fatm orec-
chivda menantes certo non pace
ticolarmense snstenutl da chi
doveva e pativa svolgere alivity
di contrallo ¢ di adveguaca eomu-
nicazione. Neglhi ultimd tempi
Fanerziane al rischin  dell
amlanio sembra aumentata e la
cosa di per sé & sodo positiva,

Setrra cnitrare oo swerito o nel-
I motivazioni che hanno prita-
o F'Arpat a ann fire wegnadazio:
ni ¢ comunicazioni in passato
foppune s venivann fagte come
mat non crano pubblicozate ©
pres o comiderazione?) ades:

so la responsabitith di inudem-
plenezee e ritandi & di chi amumin-
stra In questo memento [a clth,
Huzw quindi chiodere spiegazico:
ni ded rtardo con cul la Giunta
Neygarin b preso provvedinen-
1i mspena o necessard lavori di
bonifica presse b Villa Coeidl,
giustn per rimancre ol wma che
& lempo al cemro ded dibsatti-
tocittadino.

Sarvhbe perh nocessario, pes
chi ha Il compito di raccomare |
Fanti o le storie eittadioe, conte-
stualizzare e sitvazionic gli epi-
sondi ¢ mnageerd alutarel o epine
come mal fino a due annd fa cid
el g B gquestinge salu-
te ¢ ambicnte ron era af centro
dell'attenzions ¢ dedle cronarke
Incali. Eppure, come detto, il
ol & annima e d@ sempre
statn chi, Invano. cecoava & de-
nunciane lo statodelhe cose,

Apensare males] farh peceato
1wk speesan o wf indiving e il so-
spetio che prima d fnsse la vo-
ot i oo disearbaene il marw-
vraipme” men pubessere climina-
1. Oppure magarn tipo anni e
anni di impegno ¢ & attivith per
denunciare b necivitaaLivoei
¢ la pessima safute dei ivomese
s st racenficmbe  guadche
frutto... Cento @ che chi pmema
lin cina adessn ha | obbligo di (1
re tutter il possibile per mighors-
re I situazinne e per non pere-
verare negll error del passato,
guandu b sotvatuteione o la
negligenza su quest] femi erno
alf'ordinge del giomo: da quuesto
punto di vista Tattunle giunm
non aehrs aver sowesse in eima
alla propria agenda politica e
[reoditichye meressariie. i comincis-
re dall informiczione ¢ della pre-
veninne, Chicdiamo ancora
una yolt che venga fano urgen-
enmne.

*direttive Buongkrro Lo

Ci siumn sergwe inderessati
el ansianie nella nntre cromg-
ca, Rasza avery un po di pacien-
zove anelesre ot eowisieny neilarcly:
e ehe! Firmenn. fra porto, F5, can-
tiere, aspwelale, & covnireian® e -
gfi arrécoli del nastrn Dy Aajo. 1
miaarsh ot i dnizinto nef 20048

_———eeeee————— e e i
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La Nazione

LE REAZIONI BL PUNTA IL DITO SULLE AMMINISTRAZIONI PASSATE. LA LEGA NORD: «l 5 STELLE SAPEVANO

«Il nostro porto per anni crocevia dell’amianto»

= [VORNOD -
LA VICENDA ddl'zmismio a Villa Corndi
¢ ormn diventata B sobita telerwvela in salsa
plling, nal non c'eravamn, N DN SEPEVI-
s, T celpa & deil’ex portitone. Cirto, so -
cho che le rasponsabilild da compagni sona
numerose £ grave, o Pimgrgrere senuspaaale
(1) sindaco Nogann, rufr: mon pud connnuare 2
nasconders ail infirsto e dmenticars che go-
verna la gita da oltre due wanes, Ad mitervens-
recon La sua proverhale tronia cawsoa & Bru-
no Tamhunm della Lega Nard chenon rispar-
tra Ju neggaoranza § Setle dicendo ba sua sl
fa vicenda dedl'smianto o Villa Coenda. E pro-
e nella s invett;va senza naypurTiare
frecaata, «Credo che arma 212 1nconfutatale
il fatto che la notisa dellinguircemuTiio fowe
a condscenza ¢ quesia armeaa branculeone da
pit & una mno € che nessun provvechmentn
112 stato proso od opri. Ritenpo imposutile
che lanota di Arpot sia stata sottaonata ol addy -

Py = [
BONMNIFICA A Villa Corridi devono
essere rimosse mille tonnellate

rittura pascosta e som dsposto 3 wmmmetic-
re resf aivms ¢ifru chye Lm amtzrns dopeo o stio o
voil ditigente ded settore sbina informotn 'n-
sasrre &t nferimento sulla presenss i un fog-
tc inguinamento ned pace & Villa Corrichs.
Urndude TambuRin: «3 hmno meso due
armi pey acorgers della situasdone falimenta-
redi Aanps,un po'di miper vedoeiomnti i
Spat, hamno scopento le deffioolid del Capralh
soltanto dopo una segnad aaone dells stamgn ¢
soltanto ora prendona coadi enza dell s nianto
Come direbbe Totde ma m facda b praceres,

STEFANO Rombuly (Thretnve e 1 -
no Livermo) mete tn guardia dal fino che
porto i Liverno & stnola pocta dingroso d
arce 15 oalicy & woneliote & oncnto pro-
veruente da paesd ez, Trail 1957 ed il 1995
dal porte di Livorno & trmstato 1l 15% d tui-
Lo I'armmanto impartito m [atia Questo mote-
riale ¢ stto wsdo in grande guen it nella can-
teristica navale ¢ in DumcanE s At seito-

n mdustrsali e avile Livormno & pure la aud
capoluogo th T osetna con ka rE perom-
tude b twhaami Cammanoe per g pots.
bile, dopo 153 come nfentsce ' Autonth idnca
toscom e, Per ann secondn Buenpommo Livor-
no an uni St i dichirdta ato d mterese
nanonale per lahomifica, avrebbe dovuto e
o una pnanitd pet le diverse amrmnustranom
che negly Wt 20 anm W sono wovate a
verpuare la and quella di reali zzive un vero pia-
no & ssmuantdl anentoe e hanifica Altro proma-
to non invidiabile, noonda ancors Rombol:, &
quello del 1a provinaa & Liverno, «F la pruma
trs Dralsa per et o tusnore Jdebla pletra (meso-
tehoma) provocm o ddlamtanic (fonn; Ardu-
i rﬁmuie rssolehorm ¢ O v
trio Nanonasde Amrmio) Per ez adesso fares
spornabalitd & irodernprenee ¢ ntainds 2 G du
armmirsstra la attd. Bane qands chiedar e spic-
ganau dd nixds con an 1a giunls Nogarm
ha preso provvediments nspetio 2 neceari la-
vor di hondica a Villa Comidie
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La Nazione

«No alla nuova strada 398 al Cotone
e no a cancellare 1l Quagliodromo»

Piombino, osservazioni alla variante urbanistica persentata da Aferpi

= PIOMIND -

NO ALLA 398 sono le fincure
dal Ooiene ¢ no o consegraare nld
Al urs parte def Idro-
mo. Quaste (n anten e prinapah
ncheeste presente ndle omerva.
nam dta fVananie Aopr daos-
soqaz ons ¢ attaudim alla Repone
Teascma che da quaiche pomaha
putblicmo Fdenca, A fine giugno
Aferpt ha presentato alla Regzone
U proveditnen o di svesiftia di us.
2l relanvo o -

to di rioniverstone ndustrtye ¢
sviluppo ecunormon dddte uree e
complesan industniale ex-£ucchi-
m, procedmatio che prevade b
presautancne ddle osmervanom.
E fra queite ¢ qudla dzl presi-
dente del Corratats anunqung-
mente di Pombine Ferumo
Condura promto a dar battaglia
»Con Questa procadura il conune
prer L prima valla scoetta pussiva-
mente ogni nchiaty 3 Aferpl
Abbuamn chiesto un mcontro agh
assexsan all ‘aminente e ol b -
staca ol tavnle di guarticre Ulotn-
te-Pogxtto € a Leganbyente G-
cendo presente tutto @ nestro -
sppunto ¢ anche per U fano chic
al conorarw G guento 18L0
net precodoni poand on i
traveisto defba s 398 de 2443
re sotto le fineatre ded mumgm.d
N et nguinamenio
da polven sattali per non e
d quelln xushio gedalmente
no mes asbivi; non vogiiame toe-

INFRASTRUTTURE Il porto ha bisogno del :otlﬁumanln deita
4 consie, ma ¥ tracciato proposto trova le oritiche ddd dtradini

nare 8 daver slare cuon fincire
diine come quamby maraava
'@z acaldn

CHIEDIAMO alla Regrone che
1t consenla queste nuove scelte
verw un Lerritono chie ba subito
per oltre cenlo anru s pagoon thu.
u ambicntall ¢ wopratutio gravi

dmu alla sahe do anabn, on-
tanaia ¢b mettere altre funaom -
dustniads 3l Quaghodrormn ¢ co-
stingere Putthza delle aree acal-
do per il paosagpo dulle 398,
Chuunque pens di decidere sudle
nmstre spalle avra la nostra ferma
apposizoes. E no wl'ublizso del
Quagliodromo e dd passaggio ded-

O}

Un polmone verde
da preservare
per tutta la citta

wla cittd ha sempre
considerato il
Quagliodromo un
pelmone ambiantale.
Incomprensibile che con
lo smantellamento
dell"area a caldo delle
Acciaierie il tracciato di
una strada trafficata
come la 398 passi vicino a
Cotone, Poggetto, via
della Resistenza, via
Cavallotti, via
Portovecchiomn.

1a 358 da Cotone-Peggetio & kail-
to chiaro in dre msscrvapo d
alimtim ed esponent palitia:
sLapropota Aferp prevede i oo
cupare per finl todintryal Je urve
urmudde ¢ palustn dd Quaplsocdro-
maalla foce de] livme Corne. So-
no aree demaniali che le provalen-
0 manficazont wbaustiche ave-
vano sottratto agh us industnals,

—_—r e ———————1
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Il Secolo XIX

FEDERAGENTI

Duci spinge Monti:
«Professionalita
che serve ai porti»

GENOVA. Una spintaa Pa-
squalino Monti verso la presi-
denza di un altro porta («Per-
ché non bisogna disperdere le
professionalita esistentin) ar-
tiva da Federagenti ¢ dal suo
presidente Gian Enzo Duci.
L'ex numero uno dei porti di
Roma aveva rinunciato alla
cenferma a commissario delio
scalo, ma «veleni e polemiche
strumentali - splega Duci-e
Civitavecchia o dimostra
drammaticamente, potrebbe-
ro condizionare in modo ano-~
malo le scelte dei presidenti=.
Duci chiede quindi a Delrio di
non privarsi di Monti in questa

fase discelta dei president!
delle nuwr#dovo
sorve attenzione soprattutto

per Genova ¢ Napoll; «Servono
scelto lungimiranti e guind] di
prasidenti-manager in grado
di far ripartire macchine in pa-
lese rallentamento o comae nel
caso di Napoli arrugginitow.
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Civonline

Federagenti: "Porti, non disperdere
le professionalita”

L'appello del presidente Gian Enzo Duci in vista delle prossime nomine
per le Autorita di Sistema Portuale. Prende spunto da quanto accaduto

a Civitavecchia per affermare la necessita di guardare ai risultati effetti-
vamente conseguiti sul campo da chi sino a oggi ha guidato gli scali ita-
liani

CIVITAVECCHIA - "Non disperdere le professionalita esistenti nei porti”. E questo l'appello che arriva
dal presidente di Federagenti Gian Enzo Duci, che prende spunto dai fatti di Civitavecchia e dalla de-
cisione del presidente di Assoporti Pasqualino Monti di dichiarare al ministro la sua “non disponibilita”
a proseguire nel mandato di commissario per tentare di rasserenare il clima locale per focalizzare ['at-
tenzione sulla scelta dei presidenti delle nuove Autorita di sistema portuale che dovra essere compiuta
dal ministero.

"Federagenti non puo astenersi — ha spiegato il presidente Duci — dall'esprimere in questa fase delica-
tissima alcune considerazioni e alcuni auspici. La prima considerazione & relativa ai veleni e alle pole-
miche strumentali che — e Civitavecchia lo dimostra drammaticamente - potrebbero condizionare in
modo anomalo le scelte. Federagenti si augura che il Governo e il ministro dei Trasporti sappiano as-
sumere posizioni ferme e razionali specie nel momento in cui saranno chiamati a compiere una valu-
tazione sia sui curricula richiesti, sia sui risultati effettivamente conseguiti sul campo dai presidenti che
sino a oggi hanno guidato i porti italiani".

La seconda considerazione & quindi relativa alla necessita di non disperdere le professionalita che in
questi hanno fatto bene ai vertici dei principali scali del paese "e che hanno trasformato in fatti concreti
e acquisizioni di traffico - ha aggiunto - come accaduto a Civitavecchia, la loro governance. La terza
considerazione & relativa alla strategicita di alcuni porti, primi fra tutti Napoli e Genova, che forse piu di
altri hanno bisogno di scelte lungimiranti e quindi di presidenti-manager in grado di far ripartire mac-
chine in palese rallentamento o, come nel caso di Napoli, eufemisticamente arruginite”.
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Ansa

Porti: Duci (agenti), non disperdere le professionalita

Appello Federagenti in vista delle nomine: evitare veleni
12 agosto, 16:25

re possibili condizionamenti indotti da 'veleni e polemiche’ e per gli scali di Genova e Na-
poli in particolare, pensare a presidenti-manager. Gian Enzo Duci, presidente di Federa-
genti, la federazione degli agenti marittimi italiani, adesso che & partita la chiamata del
ministro dei Trasporti per raccogliere candidature per le nomine dei presidenti delle nuo-
ve Autorita di sistema portuale, lancia alcuni auspici e parte dal “caso" del porto di Civi-
tavecchia. Qui il commissario straordinario Pasqualino Monti nei giorni scorsi ha comuni-
cato al ministro Delrio di non essere disponibile a proseguire l'incarico per tentare di ras-
serenare il clima nel porto dopo le accuse rivoltegli, tra l'altro, di non avere voluto la de-
molizione di 'Costa Concordia' nelio scalo laziale. Duci parla di "veleni e polemiche stru-
mentali che, e Civitavecchia lo dimostra drammaticamente, potrebbero condizionare in
modo anomalo le scelte dei presidenti”.

E quindi a proposito delle figure da individuare per guidare i porti invita a "non disperdere
le professionalita che in questi anni hanno fatto bene ai vertici dei principali scali del Pa-
ese". Una lancia spezzata a favore di Monti che resta pronto a guidare altri scali. Ma Du-
ci chiede atienzione anche per Genova e Napoli: "che forse piu di altri hanno bisogno di
scelte lungimiranti e quindi di presidenti-manager in grado di far ripartire macchine in pa-
iese rallentamento o come nel caso di Napoli ‘arrugginite™.
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Civonline

Passaggio di testimone in Autorita
Portuale

Pasqualino Monti si congeda. "Questo porto deve proseguire sulla stra-
da dello sviluppo”. Ora spetta allammiraglio ispettore llarione DellAnna
traghettare il network verso la nuova Autorita di Sistema: "Lieto ed ono-
rato di essere stato individuato come soggetto cui affidare questo perio-
do di commissariamento”.

CIVITAVECCHIA - Emozionato ma determinato. Uno sguardo al passato, a quello che é stato costrui-
to in questi anni, ed un occhio al futuro e alle decisioni che saranno attese per 'autunno.

Un saluto al porto e a tutto il cluster marittimo ed un buon lavero al neo commissario, 'ammiraglio i-
spettore llarione Dell’Anna. Pasqualino Monti si congeda. Alla sala convegni di Molo Vespucci, questa
mattina, in tanti hanno salutato I'ex presidente e per due mandati commissario dell’Authority, dando il
benvenuto allammiraglio Dell'’Anna, pronto a ricoprire al meglio il delicato incarico affidatogli dal mini-
stro Graziano Delrio.

Monti lascia un porto “cresciuto in termini strutturali e culturali — ha spiegato — che ha saputo risponde-
re al meglio alle esigenze del mercato, e non a quelle della politica. Ci troviamo di fronte ad un mo-
mento molto delicato. Da qui — ha ribadito — la mia decisione di fare un passo indietro, nel rispetio di
tutta la comunita portuale e per il bene dello scalo, non certo per chi con calunnie e fango ha gettato
discredito in questi mesi. Quel fango e quelle calunnie stavano rischiando di prendere una direzione
che, di qui a breve, avrebbe contribuito a minare la credibilita del nostro porto”.

| riferimenti sono chiari e le partite aperte sul tavolo sono diverse. Ci sono i 308 milioni di investimento
privato per il nuovo terminal container. Come ¢'é da vincere la sfida del traffico di Cassino. Oltre ad
altre fette di mercato da aggredire con decisione e professionalita.

nell'oblio, perché oggi, con i suoi importanti traguardi raggiunti, potrebbe essere scomodo”.

_—————m e, e
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- segue

“Lascio il testimone — ha aggiunto Monti — convinto che questo porto debba proseguire nel suo iter di
sviluppo. Perché le fondamenta gettate non sono state costruite su una persona, ma sull'intera comu-
nita portuale, che rimane e che deve continuare a crescere. Sono felice che al mio fianco ci sia una
persona come Fammiraglio Dell’Anna: pur nel rispetto di tutti gli altri ruoli, ¢’é da riconoscere che la
scelta de! Ministro & ricaduta su una figura di prestigio, il vice comandante generale de! Corpo delle
Capitanerie di Porto, che dovra traghettare I'ente verso quella che sara la nuova realta”.

Senza dimenticare che Civitavecchia sara una delle quindici Autorita di Sistema Portuale: anche que-
sto, come sottolineato da Monti, un risultato raggiunto con impegno e con grande lavoro, quando le
previsioni iniziali erano quelle di accorparla ad altre Authority.

Dopo il doveroso ringraziamento “a quanto mi hanno accompagnate in questa bella avventura, a parti-
re dal segretario Maurizio levolella - ha concluso — in un processo di crescita costante, non facile, di
uno scalo che ha risposto in modo ottimale ai distinguo del mercato”, la parola & passato
alllammiraglio ispettore Dell'Anna. Per lui una storia che si ripete. Fu commissario, infatti, nei primi
anni ‘90 a Venezia, traghettando quell'ente alla nuova Autorita Portuale cosi come pensata dalla legge
84/94. Oggi sara lui a guidare questa nuova fase a Civitavecchia.

“Sono lieto ed onorato — ha commentato — di essere stato individuato come soggetto cui affidare que-
sto periodo di commissariamento. A me lincarico di continuare nel solco tracciato dal precedente pre-

sidente, affrontando con il massimo impegno la quotidianita di un porto importante come quelio di Civi-
tavecchia”.

Nel mezzo la parentesi del presidente della Compagnia Portuale Enrico Luciani, che ha ripercorso gli
anni della gestione Monti, “con il porto di Civitavecchia - ha ricordato - che & riuscito ad ergersi tra gli
scali pid importanti del Paese e non solo. Abbiamo raggiunto risultati a tratti inaspettati. Oggi & un
giorno di saluto, ma mancano tanti nostri lavoratori: oggi movimentiamo circa 4500 macchine, e le ma-
estranze sono tutte impegnate, a volte anche al di ia delle nostre possibilita. E grazie al lavoro svolto
in questi anni, & stato creato a Civitavecchia un pool al servizio del porto, H24. Tanti guardano a quan-
to & stato fatto e raggiunto a Civitavecchia”. Un timore lo ha espresso Luciani, riferendosi alla guerra
in corso. “Una guerra che, come spesso accade, si combatte lontano da qui - ha spiegato - ma ha ri-
percussioni sul nostro scalo e sulla nostra citta. Questo territorio potrebbe essere colonizzato, interes-
se di qualcuno che & lontano da qui, a cui farebbe comodo che Civitavecchia tornasse
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Civonline

Un passo indietro per continuare
sulla strada dello sviluppo

Il commiato di Monti. Ora il porto e la citta devono guardare avanti, iso-
lando chi mesta nel torbido

CIVITAVECCHIA - Un passo indietro per fame fare un altro avanti al porto. E’ il senso del commiato di
Pasqualino Monti da Molo Vespucci “per cercare di favorire almeno il ristabilimento di un clima soste-
nibile, per il sottoscritto, ma soprattutto per lo sviluppo ed il lavoro dello scalo”.

Una scelta responsabile, quella di Monti, che é slata sottolineata con forza dal presidente della Com-
pagnia Portuale Enrico Luciani, che senza mezzi termini ha ringraziato il Presidente (‘per noi rimarrai
sempre tale”) affermando che un porto ed una citta ‘non possono essere messi alla merce di un prez-
zolato che per soldi gelta fango su tutti, dietro la regia di un burattinaio, al quale non interessa nulla
della crescita del porto, ma solo di riprendersi il proprio potere sul territorio”.

Il punto & proprio questo: mesi di lotte, accuse, veleni non hanno indebolito solo Monti, inducendolo a
tirarsi fuori dalla mischia. Hanno indebolito in primis ['immagine e I'affidabilita del porto e della citta.

Chi verrebbe oggi ad investire in uno scalo dilaniato scientificamente da falsi scoop, in cui chiunque,
istituzione, imprenditore o semplice lavoratore, puo essere messo alla berfina con azioni di killeraggio
sul web che non hanno precedenti e che la giustizia, con i suoi tempi, forse fermera tra qualche anno,
salvo indulti e prescrizioni?

Non solo, ma é probabile che oltre a non vedere i 300 milioni di euro del Gruppo Gavio per il nuovo
lerminal container, rischino di prendere altre destinazioni anche le auto Fca, strappate con grande fati
ca, proprio puntando sulla credibilita e I'affidabilita del sistema portuale locale e di chi lo rappresenta-
va, a Salerno, Napoli e Gioia Tauro, dove oggi Grimaldi ha acquistato un suo terminal.

Questo sarebbe il suicidio perfelto per Civitavecchia. Che fa finta di non capire, oppure proprio non
capisce che dietro la guerra al porto si gioca la partita di tutta la citta, di tutto un territorio.

Il porto non é& il nemico della citta, o il centro dei privilegi, come abilmente vorrebbe far credere chi non
& riuscito a metterci le mani sopra.
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Il porto é la storia ed il futuro di Civitavecchia, che attorno al suo porto é nata e attorno ad esso ha
I'enorme opportunita di crescere e svilupparsi, socialmente ed economicamente.

Se non capiremo questo, se cederemo al bieco petiegolezzo, allo squallore usato come arma di pres-
sione, o di ricatto, saremo annientati come citta, nef suo insieme.

Se non si comprende questo, poco importa se il Presidente si chiami Monti, Rossi, Esposito o Bram-
billa. Saremo destinali ad essere colonizzati, a subire il poric come servitll, senza poterne cogliere il
valore aggiunto.

E purtroppo, su questa strada tafazziana, siamo gia un passo avanti. Se ad esempio, nel coas creato
ad arte, non si é colta neppure l'importanza di avere un Presidente di Civitavecchia, per di pit alla gui-
da di Assoporti, che ha salvato il porto e la cifta da una scelta che era gia stata compiuta, nella legge
di riforma: quella di accorpare il porto di Roma con Livormno. Se & nala la quindicesima autorita di siste-
ma, con sede a Civitavecchia, lo si deve al ruolo svolto da Pasqualino Monti. E gia questo dovrebbe
bastare, lasciando ad altre sedi il dibattito sul bitancio complessivo del suo operato alla guida
dell'Authority, che a nostro avviso resta comunque molto positivo, numeri alla mano e considerando il
conlesto creato negli ultimi 2 anni di mandato.

Ora bisogna guardare al futuro. Ma evitando di continuare a ripetere gli errori del passato, con divisio-
ni e polemiche che non giovano a Civitavecchia. Se le forze sane della citta sapranno non farsi attrar-
re nel vortice della macchina del fango, avremo una speranza di riprendere la strada della crescita.
Altrimenti il domani di Civitavecchia sara sempre piu grigio e fosco. L 'ideale non per la Citla, ma per le
lotte di potere di pochi, che aspeftavano con ansia questo momento.
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Monti: "Un passo indietro per |l

bene del porto”

Authorily: si volta pagina, arriva 'ammiraglio DellAnna. Questa mattina
l'insediamento, con gli auguri del sindaco Cozzolino. In una lettera al
ministro Delrio I'ex commissario dichiara la sua indisponibilita a ricopri-
re di nuovo l'incarico: un modo per riportare un clima di serenita.

CIVITAVECCHIA - Si volta pagina, almeno per ora, al Molo Vespucci. L'ammiraglio ispettore llarione
DellAnna & il nuovo commissario straordinario dellAuthority; prende il posto di Pasqualino Monti, per
traghettare I'ente verso la nuova realta rappresentata dall’Autorita di Sistema del Mar Tirreno Centro
Settentrionale. Lo stesso Pasqualino Monti ha messo nero su bianco la sua decisione, in una lettera
inviata al ministro Graziano Delrio alla scadenza del secondo mandato da commissario, spiegando di
non essere disponibile a ricoprire ancora quel ruclo. Nessuna dimissione, quindi, anche perché
lincarico era ormai scaduto.

“Mi sono liberato di un peso che incombeva su di me, ma specialmente sul porto” chiarito Monti, spie-
gando di aver fatto un passo indietro in un momento particolare, per “cercare di rasserenare il clima,
sperando di aver facilitato la decisione del Ministro”. Un dovere, lo ha definito. Per lui e per il bene del-
lo scalo.

Pronto comunque a tornare in ballo. Lo aveva gia dichiarato qualche settimana fa, definendosi “una
risorsa a disposizicne del Paese”. Scontata quindi la sua partecipazione alla call del Ministero, con
Monti che mettera a disposizione del ministro Delrio il suo curriculum. Ci sono da individuare, in tempi
relativamente brevi, i presidenti delle nuove quindici Autorita di Sistema Portuale. “Decidera lui — ha
concluso - se riterra di potermi utilizzare, ne sard lieto”. Monti rimarrd comunque alla guida di Asso-
porti, un'associazione che dovra riorganizzarsi poi con le nuove nomine.

Intanto questa mattina, poco prima delle 12, & arrivato a Molo Vespucci il neo commissario. Presenta-
zioni di rito, un giro alliinterno dell'ente ed alcuni colloqui in ufficio. Per lui si prospetta un commissaria-
mento di qualche mese: fino al 4 settembre & aperta !a manifestazione di interesse per |a presentazio-
ne del curriculum dei vari professionisti interessati. Poi il Ministro dovra individuare i nuovi 15 presi-
denti, in accordo con i diversi presidenti delle Regioni competenti.

Il sindaco Antonio Cozzolino questa mattina ha inviato un messaggio di benvenuto al neo commissa-
rio. "Desidero esprimere anche a nome dell'amministrazione comunale - ha scritto il primo cittadino -
le mie piu vive congratulazioni per il suo insediamento. Sicuramente la sua professionalita e compe-
tenza incideranno positivamente nelle probiematiche da affrontare. in qualita di sindaco della citta di
Civitavecchia che mi onoro di rappresentare confido in una proficua collaborazione tra istituzioni per il
rilancio del territorio. In attesa di un prossimo incontro, posso fin d'ora assicurare la mia piu stretta col-
laborazione per le eventuali questioni da risolvere. Rinnovo la mia stima - ha concluso Cozzolino - e le
auguro buon lavoro”.
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Porto: weekend di grandi numeri

Giornata storica quella di sabato. Garantite efficienza e sicurezza du-
rante tutte le operazioni nello scalo. Registrata la presenza di oltre
100mila passeggeri

.

CIVITAVECCHIA - Una giornata segnata dai grandi numeri quella di sabato al porto. Una giornata che
pud essere definita storica, in termini di traffici e in termini di gestione di quella che, in altri scali, sa-
rebbe stata vista come un'emergenza. Civitavecchia, invece, ha garantito efficienza, professionalita,
sicurezza e coordinamento senza alcun problema. Sei traghetti carichi di passeggeri e mezzi e con
due navi della Tirrenia che hanno effettuato doppia corsa, I'eurocarge Palermo, sei navi da crociera,
due impegnate nello sbarco/imbarco carbone e cenere al pennello della centrale Enel, oltre a varie
attivita in banchina. Circa 28mila passeggeri solo per i traghetti, con circa 9000 auto & mezzi al segui-
to. Numeri impegnativi, nel corso di un’estate calda sotto il profilo dei traffici.

Gran lavoro sopratiutto per il personale Interminal, impresa di riferimento per Tirrenia e Moby, e per
Port Mobility, in banchina per circa 20 ore di attivita, schierando nella sola giorata di sabato circa 50
unita che, coordinate da Manuel Di Domenico, hanno gestito tutto il traffico in entrata e in uscita nelle
diverse aree di pre-imbarco. |l tutto, ovviamente, grazie alla sinergia tra Capitaneria di porto, reaita e
forze di polizia operanti nel porto. Gran lavoro anche per il personale Pas, in perfetta sinergia con gli
ispettori della Security dell'Autorita Portuale, & massimo impegno dei sempre presenti ispettori
dell'ufficio lavoro portuale, coordinatori di tutte le attivita all'intemo dello scalo, € non solo del traffico
passeggeri.

Anche la giomata di domenica non & stata da meno. Il weekend ha fatto registrare complessivamente
— secondo i dati della Capitaneria di porto - un totale di 55.933 persone che hanno utilizzato navi di
linea, con un carico di 16.431 veicoli al seguito, unitamente ai 48.381 passeggeri, tra arrivati ed imbar-
cati, sulle 13 navi da crociera che hanno toccato lo scalo. Un vero e proprio weekend caldo, con il por-
to e la sua organizzazione che hanno dimostrato, ancora una volta, di saper gestire alla perfezione
situazioni anche complicate, organizzando e coordinando senza problemi enormi flussi di traffici.
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Porto, numeri record: a Ferragosto
movimentate quasi centomila per-
sone

Nel week end festivo intensificate le operazioni predisposte dai Ministe-

ri dell'interno e della Difesa. Controllati quasi 9000 veicoli

CIVITAVECCHIA - Numeri da record in porto: sono stati, infatti, 93.541 i passeggeri delle navi da cro-
ciera e di linea dirette in Sardegna, Sicilia, Spagna e Nord Africa. a fornire questi dati direttamente la
Capitaneria di Porto di Civitavecchia e riguardano solo le presenze registrate nel week end di Ferrago-
sto. Oltre ai tanti passeggeri si sono registrati anche 17 mila veicoli al seguito dei passeggeri quindi
grande ¢ stata la mole di lavoro in porto.

1 Ministeri dell'Interno e della Difesa hanno predisposto un massiccio servizio d'ordine e di controllo
per scongiurare qualsiasi pericolo terroristico. Nonostante i molteplici controlli e il carico di lavoro prati-
camente triplicato le operazioni si sono svolte nella massima regolarita: a tal proposito va rilevato

che non si sono registrati disagi e ritardi per i tanti turisti presenti.

_ e
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Il Mattino

L' economia del mare

Grande progetto del Porto, Basile accelera sulle
gare

il dragaggio Atteso da anni il bando da 45 mitioni Nelle prossime settimane la
definizione del disciplinare

«ll porto d i Napoli & vivos, parola del

commissario straordinario Antonio Basile, E fin

qui, tutto bene. E stata approvata la riforma, si

e capilo che il ministro Graziano Delrio entro

fine settambre nominerd i presidanti delle

quindici Autorita di sistema portuale compresa

guella de! Tirreno centrale, nonostante la

maratoria che riguardera il porto di Salerno. E

allora I' arriva dei finanziamenti che ta Regione

Campania ha voluto subito mettere a

disposizione dell’ Autorita poriuale di Napoli,

ulilizzando i fondi di ralazione da Por a Pon,

ha risvegliato i tecnici e i funzionari dell' Ente

di piazzale Pisacane tanto che lo stesso Basile

nel comunicato ufficiale diffusa ler dall' Ente

parla di «Lavoro costanie da parte di tutti gli

Uffici dell’ Enle» che consenle di affermare,

appunto, che il porto di Napoli & vivo. Meno

male verrebbe da affermare, visto che & stato

nacessario restituire all' Europa 149 milioni di

euro su 154 finanziali e meno male che il

governatore Vincenzo De Luca ha ntenuto di

insistere sulla strada del Grande progetto che

ha segnato, nella precedente agenda europea,

uno dei pit grandi flop di spesa proprio a cura

dell' Autonita portuale di Napoli.

I porto si & risvegliato, dungue.

Pia che il porlo, perd, bisognerebbe dire I'

Autorita portuale perché nonostante il mancato

awvio del progelti, per fortuna, le imprese in qualche modo hanno continuato a fare quello che potavano
mentre a piazzale Pisacane si alternavano commissari mai andati al di la dei proclami. Anzi, in qualche
caso, vedi il plano regolatore portuale al freno a mano tirato degli uffici si & aggiunlo anche [a volonia di
fermare futio - come pure & stato denunciato - per adifendere interessi particolaris. Ecco questo & il
quadro di partenza. E ora |' assegnazione da parle della Regione Campania 149 milioni di euro
conseante di comprende [l dragaggio dei fandali del porto, la costruziane di nuovi collegamenti viari e
ferroviari al Terminal di Levante, il secondo lotto delfa realizzazione de! nuovo sistema fegnario (il pimo
gia concluso & stalo finanziato can fond: dell' Autorila portuale); la bonifica del fondali da ordigm bellici;
il rilevamento di reperti archeologici; restauro dell' edificio Immacolatella Vecchiza.

oo

6/8/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

«Del piano, dunque, delle opere facenti parte del Grande Progetto, sono terminati - & detto nel
comunicato diffuse dall' Ente di piazzale Pisacane - i lavori di bonifica di ordigni bellici presenti sul
fondali (importo complessivo di 5 milioni di euro) e sono in corso i rilevamenti di relitti e reperti
archeolagici presenti sui fondal del porta {imparia euro 1.280.905,00)». Su queslo fronle, comunque,
qualcosa bisognera spiegarlo bene. Gli ordigni bellici sono stati cercati sui fondali del porto
ispezionando poco piu di un metro di sabbia. L' insabbiamento del porto di Napoli, se i rilievi su i
dragaggi sono giusti, supera | 2-3 metri di sabbia. E allora le bombe possono mai essera nel primo
metro di sabbia? Su questa vicenda, si sa, ¢' € una inchiesta della magistratura e, quindi, pima o poi si
capira che utilita ha avuto la ricerca delle bombe

«Per il restauro dell' edificio dell' Immacolatella Vecchia - aggunge il comunicalo - & previsto che, entro
il mese di settembre, sara conclusa la gara d’ aggiudicazione dei lavori (imgorto 6 milioni di euro)
Sempre a parlire dal mese di settambre I' Ufficio tacnico dell’ Autorita Portuale sara impegnato a
predisporre la gara per il dragaggio dei fondali il cui importo complessivo é di 45 milioni di eurox.
Anche su queslo frante, francamente, slupisce che bisogna aspettare seltembre per iniziare a
predisporre una gara che dovrebbe essere pronta da mesi @ mesi per. Non dire da anni.

Per quanio riguarda I' opera denominata collegamenti vian e ferroviari al servizio del Nuovo Terminal di
Levante a gara & slala aggludicata.

Tutto liscio qui? No, «si & in atiesa del parere dell’ Avvocatura dello Stato sull' opportunita di procedere
atla slipula del conlralto perché pende il ncorso alla Corle di Giuslizia Europea da pare del secondo
tarzo classificatox. Par il secondo lotlo dei lavori di rifacimento del sistema fognario, la gara & slata
aggiudicata e i lavori partiranno nel giro di qualche mese (importo complessivo 22 milioni di euro)

ANTONINO PANE

[
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Il Mattino

L' economia del mare

Porto, pressing sui lavori della metropolitana

Gli armatori: «Molo delle crociere paralizzato da due anni, non si vede un operaio»

Antonino Pane 1l porlo di Napolil si &

risvegliato. Il rifinanziamento del Grande

progelio e il contemporaneo varo della riforma

della legge 84/94 sembra aver riacceso la

voglia di fare in Autorita portuale. Un

enlusiasmo che, pero, confagia poco perché

sono in molti a ritenare che gli obietlivi

potevano essere centrati prima, il porto poteva

evitare it declina che ha avulo e sl polevano

liberare risorse che, invece, la Regione ha

dovuto di nuovo impegnate sul fronte porto. li

tempo perso in passato, invece, ha costretto il

governatore Vincenzo De Luca a correre gi

riparl e cosl i 149 milioni necessari per il

Grande progetto, che sono siati restituiti alla

Ue, si sono dovuli riprogrammare nella nuova

agenda Fers 2014/2020, sottraendoli di fatto at

tetto che la Regione poleva utilizzare su altri

fronti. «Sono slati buttatl anni preziosi -

commenta I' ad di Snav, Raffaele Aiello, che

ora @ anche presidente nazionale di

Fedarlinea - e di questo primo o pai qualcuno

5i dovra assumere le proprie responsabilita. |

continul commissariament: si sona rivelatll un

totale fallimento e temo ¢he se non arriva

subilo un presidenie anche questi nuovi

annunci si riveleranna un temibile flop». Aiello

rincara la dose, «Chi paghera per i ritardi della

darsena di levanta? Chi paghera per il blocco

del piano regolatore portuale voluto dai petrolieri e sostenuto da molti industriali napoletani? Chi
risarcird 1a citla per lo stalo di abbandono in cui verso il malo Beverelio? Ogyi scatta I allarme perche &
previsto il calo dei crociensti. Ma il Comune di Napoli lo sa che da pil di due anni il malo Angioino,
quello delle crociere, & paralizzato da un mega cantiere della metropolitana? Lo sa che da mesi e mesi
non si veda un solo operaio al lavoro? lo su quest temi ho combattuto in tutll | madi - aggiunga Alello,
che & anche rappresentante degli armatori in Comitato portuale -. E per protesta contro i ritardi
accumulatl sul Grande progetio ho anche disertalo le sedute del Comitata. Qra ci sono le inchieste della
Procura e della Corte dei conti. Primo o poi qualche responsabilita emergera. La verita & che il porto di
Napoli & paralizzato per I' eccessiva litigiosita tra gli operaton e per I assolula incapacita dell’ Autorita
portuale a portare avanti i progettis.

Ferma la posizione di Erick Klinkberg, ad di Magazzini Generali. «Meglio tardi che mai mi viene da dire
rispetlo a questa ritrovata voglia di fare, Forse le novita della riforma - aggiunge Klinkberg -

e
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preoccupano paracchios.

Basta col passato, bisogna guardare avanti e, soprattulto, ricalibrare gli intervenli sulle cose che
realmente servono al porio di Napoli. Come dire studiamo bene cosa andiamo a fare. Questo il parere
di Stefano Sorrentini, neo presidente di Assoagenti della Campania: «Guardare al passalo non ha
Senso.

lo direi di concentrarci sul presente ed in questa fase ritengo fondamental: dei tavoli di confronto con le
varie categorie imprenditoriali del Porto, per avere tulll chiarezza sul progett in corso e sugli inlerventi
in fase di avwiamentos.

Fare il massimo subito

Natale Colombo (Cqil-porio) incalza. «Ora serve un presidente e sarve subito. I ministro Delrio ha
promesso che arrivera entro settembre, lo aspettiamo. Il poro di Napoli deve avviare una fase di ripresa
e solo una guida stabile e duratura pud veramente arrivare a queslto risultatos.

Anche per Roberto Bucci, presidente del terminal Flavio Gioia si & perso gia troppo tempo. «Ogni
sforzo per lentare di recuperare il lempo perso & il benvenulo. Credo, perd, che sia necessario un
presidente per la nuova Autorita di sistema portuale per tentare la svolta vera. Intanto andiamo avanti
non possiamo pid perdere un solo giomos,

& RIPRODUZIONE RISERVATA.

ANTONINO PANE

P
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Informazioni Marittime

Salerno imbarca 1 treni per Lima

Dal Salernc Container Terminal {Sct) del porto campano & iniziato I'imbarco dei treni destinati alla nuava
metropolitana di Lima, in Pert. Le operazioni di carico delle prime sei carrozze sono avvenute martedi
scorso. La commessa, della durata di quattro anni, & stata acquisita da Sct ed & il frutto di un accordo
con Ricolfi & C, storica casa di spedizioni internazionali fondata nel 1972 - capofila dell’Ati vincitrice del
bando di gara dell’azienda produttrice dei treni “Hitachi Rail Italy”/Reggio Calabria (ex Ansaldo Breda) - e
con la compagnia di navigazione tedesca Hapag Lloyd.

Con cadenza mensile saranno imbarcati nello scalo di Salerno 42 nuovi treni. Ogni
treno & composto da sei carrozze lunghe circa 18 metri ciascuna con un peso di 35
tonnellate, per un totale di 252 carrozze, 4,5 chilometri lineari di carico ¢ 10mila ton-
nellate. La nuova linea della metropolitana di Lima si articola in 27 chilometri che
collegano la zona costiera della capitale peruviana con l'hinterland. Le gru di Sct im-
barcheranno i convogli su tre navi full container Hapag Lloyd (“Hansa Oldenburg”,
Cerinthus” e “Cerinthus”, tra i 1.300 e i 1.700 teu) che attraverseranno il canale di
Panama lungo la rotta: Salerno, Livorno, Genova, Barcellona, Valencia, Cartagena,
Guayaquil e Callao. La navigazione durera 29 giorni, il ciclo completo del servizio
70 giorni.

«Un prestigioso riconoscimento non solo commerciale per il porto di Salerno, ma anche in termini di professionalita e
competitivitd a livello internazionale», commenta il presidente Sct Agostino Gallozzi. «Va sottolineata - aggiunge - la
soddisfazione per essere parte di un progetto che conferma la qualita delle produzioni Made in Italy nel mondo anche in
comparti diversi da quelli tradizionali come la moda o 1'agro-alimentare. La realizzazione dei treni destinati alla metro-
politana di Lima rinsaldano I'immagine di un Paese manifatturiero che esprime le migliori competenze del saper fare ed
& capace di continuare ad essere un riferimento di primissimo piano anche per i migliori competitor internazionali».

Le operazioni di consegna dei treni termineranno entro febbraio 2019. La linea armatoriale rientra tra i quattro servizi
marittimi settimanali che Hapag Lloyd offre, tramite il porto di Salerno, tra il Sud Italia ed i maggiori mercati del mon-
do: Canada, Estremo Oriente, Australia, India, Sud America, USA e Centro America, Nord Europa, Mediterraneo O-
rientale ed Occidentale, Medio Oriente, Africa.
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Il Nautilus

Porto di Salerno: partono i treni della Metropolitana di
Lima

SALERNO - Dal Terminal Sct SpA nel porto di Salerno I'imbarco dei treni delia nuova metropolitana di Li-
ma,; ieri il via alle operazioni di carico del primo treno composto da sei carrozze.

La commessa — della durata di quattro anni — acquisita da Sct SpA é il frutto dell'accordo con “Ricolfi & C.
SpA” (storica casa di spedizioni internazionali fondata nel 1972) — capofila dell'Ati vincitrice del bando di
gara dell'azienda produttrice dei treni “Hitachi Rail Italy”/Reggio Calabria (ex Ansaldo Breda) —econla
compagnia di navigazione Hapag Lloyd, tra i big player mondiali nei trasporti marittimi e nella logistica in-
ternazionale.

Il presidente di Sct SpA Agostino Gallozzi sottolinea: “La commessa acquisita dal nostro Gruppo non ha sol-
tanto un importante valore commerciale, ma, soprattutto, configura un prestigioso riconoscimento per il
porto di Salerno in termini di professionaliti e competitivita a livello internazionale. Un riconoscimento che
ci stimola a fare sempre meglio e a continuare ad investire convintamente nello scalo della nostra citta”.

“Va sottolineata — aggiunge Gallozzi — la soddisfazione per essere parte di un progetto che conferma la quali-
ta delle produzioni Made in Italy nel mondo anche in comparti diversi da quelli tradizionali come la moda o
I'agro-alimentare. La realizzazione dei treni destinati alla metropolitana di Lima rinsaldano 'immagine di un
Paese manifatturiero che esprime le migliori competenze del saper fare ed & capace di continuare ad essere
un riferimento di primissimo piano anche per i migliori competitor internazionali”.

Con cadenza mensile saranno imbarcati presso il Terminal di Set SpA nel porto di Salerno 42 nuovi treni per
1a seconda linea della metropolitana di Lima (Peru). Ogni treno é composto da sei carrozze lunghe circa 18
metri ciascuna con un peso di 35 tonnellate: 252 carrozze, 4,5 chilometri lineari di carico, per circa 10.000
tonnellate di altissima tecnologia. La nuova linea della metropolitana di Lima si articola in 27 chilometri che
collegano la zona costiera della capitale peruviana con il proprio hinterland all'interno. Le gru di Sct SpA im-
barcheranno i treni completi su tre navi full container di Hapag Lloyd (“Hansa Oldenburg”, Cerinthus” e
“Cnp Paita”) che trasporteranno i convogli — dopo I'attraversamento del canale di Panama - nel porto di Cal-
lao nei pressi di Lima, lungo la rotta: Salerno, Livorno, Genova, Barcellona, Valencia, Cartagena, Guayaquil
e, appunto, Callao.

La navigazione durera 29 giorni, il ciclo completo del servizio 7o giorni. Le operazioni di consegna dei treni
termineranno entro febbraio 2019. La Linea rientra tra i 4 servizi marittimi settimanali che Hapag Lloyd of-
fre alla sua clientela per i collegamenti — tramite il porto di Salerno — tra il Sud Italia ed i maggiori mercati
del mondo: Canada, Estremo Oriente, Australia, India, Sud America, USA e Centro America, Nord Europa,
Mediterraneo Orientale ed Occidentale, Medio Oriente, Africa.
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Ansa

'In partenza' da porto Salerno treni Metropolitana di Lima

Martedi 16 agosto al via operazioni carico prime sei carrozze
15 agosto, 12:24

(ANSA) - SALERNO, 13 AGO - Dal Terminal Sct SpA nel porto di Salerno l'imbarco dei
treni della nuova metropolitana di Lima.

Martedi 16 agosto il via alle operazioni di carico del primo treno composto da sei carroz-
ze.

La commessa - della durata di quattro anni - acquisita da Sct SpA & il frutto dell'accordo
con "Ricolfi & C. SpA" (storica casa di spedizioni internazionali fondata nel 1972) - capo-
fila dell'Ati vincitrice de! bando di gara dell'azienda produttrice dei treni "Hitachi Rail I-
taly"/Reggio Calabria (ex Ansaldo Breda) - e con la compagnia di navigazione Hapag
Lloyd, tra i big player mondiali nei trasporti marittimi e nella logistica internazionale.

Il presidente di Sct SpA Agostino Gallozzi sottolinea: "La commessa acquisita dal nostro
Gruppo non ha soltanto un importante valore commerciale, ma, soprattutto, configura un
prestigioso riconoscimento per il porto di Salerno in termini di professionalita e competiti-
vita a livello internazionale. Un riconoscimento che ci stimola a fare sempre meglio e a
continuare ad investire convintamente nello scalo della nostra citta".

"Va softolineata - aggiunge Gallozzi - la soddisfazione per essere parte di un progetto
che conferma la qualita delle produzioni Made in ltaly nel mondo anche in comparti di-
versi da quelli tradizionali come la moda o I'agro-alimentare. La realizzazione dei treni
destinati alla metropolitana di Lima rinsaldano l'immagine di un Paese manifatturiero che
esprime le migliori competenze del saper fare ed & capace di continuare ad essere un
riferimento di primissimo piano anche per i migliori competitor internazionali”.
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- segue

Con cadenza mensile saranno imbarcati presso il Terminal di Sct SpA nel porto di Saler-
no 42 nuovi treni per la seconda linea della metropolitana di Lima (Peru). Ogni treno &
composto da sei carrozze lunghe circa 18 metri ciascuna con un peso di 35 tonnellate:
252 carrozze, 4,5 chilometri lineari di carico, per circa 10.000 tonnellate di altissima tec-
nologia. La nuova linea della metropolitana di Lima si articola in 27 chilometri che colle-
gano la zona costiera della capitale peruviana con il proprio hinterland all'interno. Le gru
di Sct SpA imbarcheranno i treni completi su tre navi full container di Hapag Lloyd
("Hansa Oldenburg", Cerinthus" e "Cnp Paita") che trasporteranno i convogli - dopo l'at-
traversamento del canale di Panama - nel porto di Callao nei pressi di Lima, lungo la rot-
fa: Salerno, Livorno, Genova, Barcellona, Valencia, Cartagena, Guayaquil e, appunto,
Callao.

La navigazione durera 29 giorni, il ciclo completo del servizio 70 giorni. Le operazioni di
consegna dei treni termineranno entro febbraio 2019. La Linea rientra tra i 4 servizi ma-
rittimi settimanali che Hapag Lloyd offre alla sua clientela per i collegamenti - tramite il
porto di Salerno - tra il Sud Italia ed i maggiori mercati del mondo: Canada, Estremo O-
riente, Australia, India, Sud America, USA e Centro America, Nord Europa, Mediterraneo
Orientale ed Occidentale, Medio Oriente, Africa.
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Porto di Salerno, apre il Varco Trapezio

-

Al via |'apertura del Varco Trapezio. Grazie alla sinergia tra I’Autorita portuale di Salerno, Fai, Federazione
italiana trasportatori, Capitaneria di Porto, Agenzia delle Dogane, Guardia di Finanza e Polizia di frontiera,
Compagnia Portuale, terminalisti e organizzazioni sindacali da oggi, 8 agosto, il Varco Trapezio restera
aperto dalle ore 7 alle ore 19, per tutti i giorni lavarativi della settimana. “"E’ un grande risultato che ab-
biamo raggiunto grazie al dialogo costante con tutti gli operatori pubblici e privati interessati allo svilup-
po, in sicurezza, dei traffici per e dal porto di Salerno”, ha dichiarato il Segretario regionale Coordinamen-
to F.A.l. Angelo Punzi. “Avevamo chiesto che I'apertura avvenisse prima di Ferragosto e cosi & stato e per
questo desidero ringraziare in particolare I'Autorita portuale, nella persona del presidente Andrea Annun-
ziata, che insieme ai suoi preziosi collaboratori ha dimostratoe ancora una volta di lavorare alla stregua di
un‘azienda privata; il comandante delia capitaneria di Porto Gaetano Angora; il direttore dell’Agenzia del-
le Dogane, Vito De Benedictis; la Guardia di Finanza, nella persona del generale Alessandro Marin; la Poli-
zia di frontiera, nella persona della dottoressa Giuliana Postiglione, ma anche i terminalisti Amoruso Spa,
De Cesare, S.A.T., S.C.T., gli autotrasportatori tutti e in particolare Giovanni Memoli, le organizzazioni
sindacali presenti nel porte di Salerno, la Compagnia Portuale, nella persona di Antonio Autuori e - in ulti-
mo, ma non certo per ultimi - gli autisti e gli operai che con il loro duro lavoro quotidianc rendono possi-
bile la crescita del porto”. Il presidente Annunziata ha sottolineato i vantaggi immediati e futuri legati
all’apertura del varco: “E’ un provvedimento che consentira la crescita della fluidita commerciale del porto
di Salerng, con un conseguente aumento dell’attrattivita dello scalo salernitano rispetto ai propri clienti e,
nel contempo, un maggiore rispetto dell’'ambiente e della sicurezza di chi opera all’internc dell’area. E’
una rivoluzione del porto di Salerno, un ulteriore contributo per rendere pil agevole lo scalo nell‘ottica
strategica della sua crescita, in linea con la riforma che chiede una maggiore attenzione all'ambiente. Si
rende piU fluida la mobiiita nel porto sia per le attivita legate alle merci sia per i passeggeri, che godranno
di una visita pill accogliente, senza trascurare l'importanza dell’effetto domino che si avra sulla scorrevo-
lezza del traffico sul viadotto”.
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Nuovo Quotidiano di Puglia
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Ansa

Porti:Gioia,firmato il contratto per il nuovo terminal inter-

modale

L'appalto ha un finanziamento di 40 milioni
10 agosto, 23:08

e st g .10

(ANSA) - GIOIA TAURO (REGGIO CALABRIA), 10 AGO - Il Commissario straordinario
dell'Autorita portuale di Gioia Tauro, Andrea Agostinelli, e Sebastiano Grasso, ammini-
stratore delegato della ditta Sogemar Spa, che si & aggiudicata la gara internazionale di
realizzazione e gestione del gateway ferroviario, hanno sottoscritto il contratto per la rea-
lizzazione del "Nuovo terminal intermodale” dello scalo.

L'appalto rientra tra le opere previste dal Piano Operativo Triennale dell'Ente e ha un fi-
nanziamento complessivo di 40 milioni di euro. Di questi, 20 milioni di euro, sotto forma
di contributo pubblico, sono a carico del'Autorita portuale di Gioia Tauro, derivanti dal

PON Reti e Mobilita 2007 - 2013, mentre gli altri 20 milioni di euro saranno investiti dal
privato.

"Per lo sviluppo ulteriore del porto di Gioia Tauro - é detto in un comunicato dell'Autorita
portuale - si tratta di un'infrastruttura strategica che sara complementare al transhipment
e che avra il compito di intercettare parte dei traffici movimentati tra I'Estremo Oriente e
I'Europa, attualmente gestiti dai porii di Rotterdam ed Anversa. Con la realizzazione del
Terminal, Gioia Tauro punta, quindi, ad essere un gateway terrestre comunitario, inse-
rendosi nell'asse trans-europeo del corridoio Helsinki - La Valletta, come nodo di rilevan-
za nazionale e crocevia europeo di diverse modalita di trasporto”.

“Grande soddisfazione" & stata espressa dal Commissario Agostinelli, che ha sotiolineato
"limportanza strategica dell'opera che offrira allo scalo un collegamento diretto piu effi-
ciente con la linea ferroviaria nazionale e, di conseguenza, servira a dare un chiaro slan-
cio all'aumento dei traffici portuali. Naturalmente, & solo una coincidenza fortunata, ma mi
piace pensare che il mio periodo di commissariamento si chiuda con la sottoscrizione di
una concessione cosi importante ed attesa, che, a dire la verita, riporta alla volonta dei
precedente presidente, Giovanni Grimaldi".

Sebastiano Grasso, dal canto suo, ha rilevato che "Gioia Tauro & deputato ad essere,
anche, un nodo di logistica terrestre, inserito pienamente nel circuito del trasporto soste-
nibile. Un grazie sentito va al Ministro Graziano Delrio che si sta impegnando neila pro-
mozione della movimentazione delle merci che, nuovamente, passa su rotaia”.
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Gioia Tauro via llbera al gateway ferrov1ar10

Dopo la fase di studig e lw I‘'ultimo tassello che sancisce il via libera al "Nuovo
terminal intermodale del porto di Gioia Tauro” & stato posto. Una firma avvenuta il 10 agosto presso
I'Autoritad portuale calabrese con la sottoscrizione del contratto tra il commissario dell'authority Andrea
Agostinelli e Sebastiano Grasso, amministratore delegato della Sogemar, che si & aggiudicata la gara in-
ternazionale di realizzazione e gestione del gateway ferroviario.

L’appalto rientra tra le opere previste dal Piano Operativo Triennale dell’Ente e ha un
finanziamento complessivo di 40 milioni di euro. Di questi, 20 milioni sotto forma di
contributo pubblico sono a carico dell’ Autorita portuale di Gioia Tauro attraverso
fondi Pon Reti e Mobilita 2007-2013, mentre la restante meta sara investita dal priva-
to. Organizzato in base alle modalita del project financing, 1’iter di aggiudicazione
gara ha visto I’'individuazione della ditta Sogemar quale soggetto chiamato a costruire
l'opera e a gestirla con una concessione di durata trentennale.

Per lo sviluppo ulteriore del porto di Gioia Tauro si tratta di un’infrastrutiura strategica che sard complementare al tran-
shipment e che avrii il compito di intercettare parte dei traffici movimentati tra I’Estremo Oriente e I'Europa, attual-
mente gestiti dai porti di Rotterdam ed Anversa. Con la realizzazione del terminal ferroviario Gioia Tauro punta ad es-
sere un gateway terrestre comunitario, inserendosi nell’asse trans-europeo del corridoio Helsinki-La Valletta come nodo
di rilevanza nazionale e crocevia europeo di diverse modalita di trasporio.

Nel commentare I'accordo, Agostinelli che si & soffermato sull'importanza strategica dell’ opera che offrird allo scalo un
collegamento diretto pit efficiente con la linea ferroviaria nazionale e, di conseguenza, servira a dare un chiaro slancio
all’aumento dei traffici portuali. «Naturalmente — afferma - & solo una coincidenza fortunata, ma mi piace pensare che il
mio periodo di commissariamento si chiuda con la sottoscrizione di una concessione cosi importanie ed atiesa, che, a
dire la veritd, riporta alla volonta del precedente presidente dell'Autorita portuale Giovanni Grimaldi=, «Gioia Tauro ¢
deputato ad essere anche un nodo di logistica terrestre, inserito pienamente nel circuito del trasporto sostenibile. Un
grazie sentito va al ministro Graziano Delrio che si sta impegnando nella promozione della movimentazione delle merci
che, nuovamente, passa su rolaia», aggiunge, I'amministratore delegato di Sogemar, Sebastiano Grasso.,

11 gateway ferroviario si estenderi nel territorio compreso tra i comuni di Gioia Taure e di San Ferdinando. Si sviluppe-
r, in parte, all’interno del porto, nell’area doganale in concessione al terminalista *MedCenter Terminal Container” e
nella zona dell’interporto. Occuperi una superficie pari a 325mila metri quadrati ¢ avrd una lunghezza complessiva di
nuovi binari di 3.825 metri, dei quali 2.761 in area terminal contenitori ¢ di 1.064 nel terminal intermodale. E previsto il
raccordo ferroviario ai capannoni per consentire il carico e scarico di vagoni al suo interno ¢ I’inserimento nei tre binari
esistenti di deviatori, in modo tale da rendere indipendente " utilizzo dei singoli binan. Caratieristiche importanti a livel-
lo internazionale perché ne fanno un terminal in linea con i maggiori hub ferroviari curopei. Tra gli elementi richiesti
per la sua buona gestione & stata prevista la centralizzazione delle operazioni ferroviarie che sono affidate alla Sogemar,
che dovri altresi coordinare il tratio di raccordo tra San Ferdinando e il porto con la rete ferroviaria nazionale.
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Ansa

Turismo: nei porti sardi del nord un milione di transiti

Morandi, in due anni recuperato 20% dei flussi in entrata
15 agosto, 12:07

(ANSA) - CAGLIARI, 15 AGO - | dati di luglio sono stati rilevanti per i porti sardi: solo in
guelli settentrionali quasi un milione di transiti. Secondo i dati dell'Autorita portuale del
nord Sardegna, nei primi sette mesi di quest'anno a Golfo Aranci, Olbia-Isola Bianca e
Porto Torres ci sono stati 2.128.103 passeggeri in arrivo e partenza, 430 mila in piQ ri-
spetto allo stesso periodo del 2015 (+25,6%). Olbia registra 1.428.270 transiti per un in-
cremento del 25,5%. A Golfo Aranci 278.130 passeggeri (+20,8%). Conferma il trend an-
che lo scalo di Porto Torres: da 325.323 del 2015 a 421.703 dell'anno in corso.

E' stato un boom anche di crociere, come ormai accade da qualche anno. In particolare a
Cagliari si susseguono pil sbarchi al giorno, quasi tutti i giorni. L'auspicata soglia di 300
mila arrivi nel 2016 potrebbe anche essere ritoccata in positivo. Trend positivo conferma-
to per il turismo: "Dal 2014 a oggi arrivi e presenze in Sardegna sono in forte rialzo, in
due anni abbiamo recuperato quasi il 20% dei flussi in entrata, con un aumento dei viag-
giatori stranieri & una ripresa del mercato nazionale. Anche quest'anno stiamo prose-
guendo sull'identico andamento, dati che testimoniano la volonta degli operatori del set-
tore di ripartire e crescere e l'efficacia delle politiche turistiche della Giunta, sia dal punto
di vista della strategia generale, imperniata sulla qualita della vita in Sardegna, sia sulla
scelta dei mercati-obiettivo". Cosi 'assessore regionale del Turismo, Francesco Morandi,
commenta |'ulteriore trend positivo del 2016 e il boom di presenze ferragostane.

Ma l'alta stagione & anche una vetrina per proporre nuove motivazioni di viaggio altamen-
te destagionalizzanti, che 'fidelizzino' gli ospiti e li inducano a tornare: "Miglioramento del-
la qualita di servizi e accoglienza, tutela e valorizzazione ambientale, creazione di nuove
motivazioni di viaggio e strutturazione di prodotti tematici attraenti - prosegue Morandi -
sono le chiavi per rinsaldare il posizionamento e proseguire in autunno su un trend di
crescita. Non & che un punto di partenza, la nostra attivita, infatti, & in pieno sviluppo at-
traverso azioni mirate: il piano di destagionalizzazione, che punta a diversificare i flussi
durante tutto I'anno e sullintero territorio, la collaborazione con sistema portuale e aero-
portuale, incentivi alle imprese, un cartellone di eventi, campagne promozionali tradizio-
nali e web, prodotti tematici che accompagnino il marino-balneare. Da settembre si inizie-
ra quindi a condividere la strategia 2017-2019 con i territori, lavorando per le alire stagio-
ni e valorizzando attrattori culturali, enogastronomici, naturalistici e identitari".
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Ansa

A Cagliari cinquemila crocieristi

Al molo Rinascita arrivata la Camival Vista
16 agosto, 12:30

(ANSA) - CAGLIARI, 16 AGO - In crociera da Stati Uniti e Gran Bretagna per godersi per quaiche
ora il Poetto ¢ le altre spiagge del sud Sardegna. E arrivata questa mattina al molo Rinascita del
porto di Cagliari la Carnival Vista: a bordo circa cinquemila turisti. Molti di loro, una volta sbarcati,
hanno chiesto di essere portati al mare. E tra sole e tuffi hanno intenzione di trascorrere cosi la
giornata sino alle 18, 'orario di partenza. Andranno a Barcellona per continuare il loro tour nel Me-
diterraneo.

La Carnival Vista era approdata a Cagliari due settimane fa il 31 luglio. E per il capoluogo era sta-
ta un'invasione record di turisti dal momento che al porto, quel giorno, c'era anche la Navigator of
the Seas con altri quattromila crocieristi. Non & finita qui: nel calendario di agosto ci seno ancora
due approdi di Costa Diadema, il 18 e il 25. E in mezzo gli arrivi della Riviera della Ocean Cruises
(i 22) e della Ventura della P&O Cruises (il 24). Tirando le somme, per la seconda meta di agosto,
a parte oggi, sbarcheranno a Cagliari quasi quattordicimila turisti.
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Ansa

Boom porti nord Sardegna: crescita 25,64% rispetto a 2015

Oltre 430mila passeggeri in piu nei primi sette mesi
11 agosto, 14:18

(ANSA) - OLBIA, 11 AGO - Quasi un milione di passeggeri in un solo mese nei porti del
nord Sardegna. Con un totale, per il periodo gennaio-luglic 2016 di 2.128.103 passeggeri
in arrivo e partenza fra Olbia, Golfo Aranci e Porto Torres. Cifre che significano crescita.
Oltre 430 mila in pil rispetto ai sette mesi dello scorso anno con un +25,64%.

Nello specifico, al porto di Olbia i movimenti nave, esclusi quelli crocieristici, sono aumen-
tati di 834 unita, passando da 2.607 del 2015 a 3.441 dell'anno in corso (+32 %); crescita
che si riflette anche sul numere passeggeri che passa da 1.138.201 del periodo gennaio-
luglio 2015, a 1.428.270 del 2016, per un incremento del 25,48%. Salgono del 32,57 per

cento anche le auto e i camper al seguito che, da 363.412 del 2015 passano a 481.763 del
2016.

Cosi come per ['lsola Bianca, si conferma anche su luglio la netta ripresa dello scalo di
Golfo Aranci. Con un incremento del numero delle corse navi, che passano da 559 a 620
(+10,9%), crescono anche i passeggeri: da 230.302 dello scorso anno a 278.130 del 2016
(20,77%). Aumentano del 16,4% anche auto e camper al seguito (da 75.100 a 87.461).

Confermata la crescita anche per lo scalo di Porto Torres, con il numero delle navi in movi-
mento che aumenta del 32,6% (da 742 a 948). Crescita del 30% che interessa anche il nu-
mero dei passeggeri in arrivo e partenza, che passano da 325.323 del 2015 a 421.703
dell'anno in corso. Stessa percentuale di incremento anche per le auto al seguito, da
104.300 dello scorso anno a 135.313 del 2016.

Sul globale, & confermata anche I'aumento del tonnellaggio di merce trasportata su gom-
mato che, sui tre porti, passa da 3.356.017 tonnellate a 3.455.385 (+ 3%). "Con il dato di
luglio facciamo un ulteriore passo avanti verso la vetta degli anni d'oro - spiega Pietro Pre-
ziosi, commissario straordinario dell'Autorita Portuale del nord Sardegna -. Se guardiamo
al 2010, primo anno di leggera crisi, lo scarto & di appena 220.000 passeggeri. Cifra non
eccessivamente alta che si potrebbe recuperare con un buon assestamento dei traffici nei
mesi a seguire”. Confermate, quindi, le aspettative di inizio anno: "Il trend, cosi come pre-
visto, sembra assodarsi attorno ad un 25% di crescita - prosegue Preziosi -. Numeri che,
sono convinto, troveranno conferma anche ad agosto. Stando alle stime giornaliere parzia-
li, con circa 35 mila passeggeri in movimento al giorno, sara un mese eccellente per i traffi-
ci marittimi dei nostri tre porti e, soprattutto, per il turismo in Sardegna che, dato assodato,
utilizza i nostri scali come principale porta d'accesso via mare".
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Ansa

Crocieristi ad Alghero, in rada c'é la Star Breeze

Nave arrivata da Palma di Maiorca con 200 passeggeri a bordo
11 agosto, 15:02

(ANSA) - ALGHERO, 11 AGO - Tanti turisti ad Alghero e da questa mattina anche duecento in piu
grazie all'arrivo della nave Star Breeze. Un settore, quello delle crociere che negli ultimi tempi re-
gistra una forte crescita.

Per la cittadina catalana gli approdi si stanno moltiplicando: si tratta di imbarcazioni non grandi,
ma che assicurano comunque un buon ritorno al tessuto commerciale algherese. Per quanto ri-
guarda la Star Breeze si tratta di una nave con 200 passeggeri € 164 uomini di equipaggio. E ap-

prodata questa mattina alle 8 proveniente da Palma di Maiorca e ripartira alle 18 con destinazione
Porto Vecchio, in Corsica.
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Gazzetta del Sud

Interessati anche degli spazi a ridosso del porto di Tremaestieri

Lavori di bonifica quasi completi in alcune aree della
Zona Falcata

Demoliti diversi manufatli che ostruivano 1a vista sulla Real Cittadella

Sano in fase di complelamenic le operazioni di

bonifica e pulizia di alcune areea della Zona

Falcata e di un' altra a ridosso del porto di

Tremaestieri, di cul sl era annunciato I' avvio

aleuni mesi fa. E I' Autonta Portuale di Messina

ad annunciare I imminenle conclusione des

lavari, che rappresentano un importante passo

avanti sulla strada della riqualificazione di

alcuni tra gli spazi pia belli @ meno valorizzal

della citta.

Dopo una prima mappatura dei manufatti

abusivi e la caratterizzazione dai nfiuti

abbandonati, in circa dodici mila metri quadri

di aree de maniali maritime, gli uffici dell’

Autorithy hanno dato incarico alla ditta Geom.

Batlialo ¢ Calania per |la rimozione & lp

smaltimento dei rifiuti stess: e per la

demolizione dei manufatti e dei muri

parimetral. Quesli ultimi saranno sosltilulli con

una recinzione a vista che consentira di poter

apprezzare pari della Rea!l Ciltadella hberale

da abusi e degrado inaccetiabili. Un modo che

consentira dunque nan solo di rimuovere il

degrado, ma anche d! parmetiere una migliore

fruizione del magnifico panarama.

L’ ultima fase dei lavon, iniziala lo scorso1B8

luglio, sard invece completata nei prossimi

dieci giorni secondo il cro noprogramma stilato

dall' Ap

«Ancora una volta I" ente presiedulo del presidente Antonino De Simone interviene con determinazione
a salvaguardia del territorio mirando anche alla prevenzione di ulteriori illecili ambientali perpetrati con I
abbandono incontrallato di rifiuti ancha di natura pericolosa, come amianto pneumatici e scari di
lgvorazioni industriali - si legge in una nota diffusa dall’ Autorita portuale -. Tulto cid in attesa di una
definiliva e armoniosa azione di rivalorizzazione di quesla porzione pregiala del waterfronl messinese
prevista nel piano regalatore porfuale e nel Patto della Falcen.

Emanuele Rigano

e s
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Gazzetta del Sud

A Milazzo le forze politiche chiamate ad assumere decisioni chiare sul futuro dello scalo

Porto, € ormai il tempo delle scelte

Necessario per motivi di sicurezza rifare la recinzione del porticciolo turistico

Un porio deslinalo a non avere un futuro se la

politica non decidera di affrontare. in modo

deciso e sopratiuito radicale, la situazione del

plano regalatara dell’ intero bacina, visto che I

ormai certo accorpamento a Gioia Tauro finira

col rendere inulile quella bozza che il prof.

Giuseppe Mallandrino ha preparato ormai da

anni. Bozza che gia, ad oggi, risulta essere

superatla in alcuni aspetti alla luce non solo

degli interventi strutturali realizzati e in itinere

ma anche delle slrategie che, almenao a parole,

si vorrebbe dare allo scalo mamertino.

Considerazioni che perd. sino ad ora, non

hanna indoito le forze politiche cittadine ad

occuparsi della questione con quel piglic che

occorre per evilare di dover subire sempre

scalte provenianti da altri lidi. In guesti anni

tanti consigli comunali, a volte con la presenza

di austorevoli componenti dell’ Autorita portuale,

hanno tentato di operare bene ma nel concreto

di risultali se ne sono visti pachi. Ed anche il

porto turistico che - come sostenuta dal

consigliere Massimo Bagli in una recente

mozionea - dovrebbe rappresentare per

Milazzo lo strumento trainante dell’ intera

economia di un anno oggi & conlinalo in una

sterile atlivitd stagionala.

Adesso é ufficiale la proroga triennale dei

poteri dell' attua le Autoritd portuale. Si tralta davvero dell’ ultima opportunita par le istituzioni locali di
riflettere sul ruolo del bacino mamertino e sulle attuali condizioni che. sicuramente, non sono quelle di
una cilld che dovrebbe, alraverso il mare, sviluppare la propna ncchezza

Occorre insomma avera la capacita per fare crescere e migliorare cid che si ha rendando fruibile a tutti,
e consentendo che la passeggiata lungo il porto dia piena soddisfazione

A praposiio di passeggiala.

Le misure di prevenzione contro gli atti di terrorismo limitano I' uso della struttura interrompendo nel
caso del nostro porto ' antico legame che lo ha unilo alla citta. Sono lontani | tempi in cul per | milazzesi
il porto era il proseguimento della passeggiata a mare, il luogo in cui negli ex magazzini comunali si
esercilava la banda musicale del Comune, il luogo da cui scavalcandc un muretto si assisteva alla
proieziane di ilm nei locali del Diana, it luago in cul si facavane | bagnl tuffandosl dal malo, il posto in
cui ogni domenica giocava la squadra locale di pallanuoto con la gente che assisteva dalla banchina. il
luogo in cui Intere famiglie di sera andavano a pescare consumando una frugale cena. Ri cordi del
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- segue

passato

«Ma ogai - come soltalinea anche |l presidente del Comitato "Grande porta”, Marlo Sciotto- non si pud
rimanere in silenzio (e i consiglieri dovrebbero segnalarlo all' Autorita Portuale) di fronte al degrado in
cul versa la recinzione dei particciolo turistico privalo, atlualmenle fatiscente, tenuta in piedi con mezzi
di fortuna e con le fioriere ridotte a pezzi.

Unc “spettacolo™ veramente indecoroso alla vista dei turisti che sbarcano dalle navi passeggeri o che
devono raggiungere le Isola Eoclie con le navi di linea. La sede municipale & mollo vicina a tale
recinzione. pertanto - prosegue il comandante Sciotio - basterebbe uno sguardo pil attento da parte dei
consiglien interessati per notare lo slalo di sbbandono in cui versa la strultura realizzata circa 15 anni
fa. Per quanto riguarda, infine. I' andamento dei lavori per la castruzione della nuova banchina, noi del
*Comitato grande porto” prendiamo atto che i lavon proseguono regolarmente e che per la fine dell’
anno in corso potrehbero assare ultimati. Pertanto raccomandiamo ancora una volta a chi di
competenza di predisporre un proficuo utilizzo delle nuove banchine in modo da acquisire nuovi traffici
g, quindi, nuove opporlunitd di lavoro per risalvere almeno il problema del porlual attualmente in
esuberos.
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Gazzetta del Sud

Messina: it prasidente Crocetta ha firmato il decreto

Si chiude |' Ente Porto

Sara Lo Meo il nuovo commissanio liquidatore

Lucio D' Amico MESSINA Dovrebbe essere I

ultimo atto della storia di uno degli Enti pil

inutili mai esistiti in Sicilia e nel resto d'

Europa. Il presidente della Regiane Rosario

Crocetta ha firmato il decreto di nomina del

commissario liquidatore dell' Ente aulonomo

portuale di Messina. L' incarico & siato affidato

a Vincenzo Giuseppe Lo Meo, dirigente

regionale. Sard lui a completare |’ iter di

scioglimenio di quel "carrozzone” che per

decenni ha avulo solo commissari, presidenti

e consiglieri di amministrazione e una, al

massimo due dipendenii. Un Ente che era

stato costituito dalla Regiaone in attuazione

della legge nazionale sull' istituzione del Punto

Franco nella Zona falcata di Messina. Quanlo

era stato previsto negli anni Cinquanta, non &

mai stato atluato. Il Punlo Franco & rimasio

una chimara all’ arizzante dello Stratto e via

via ha perso |2 sua ragion d' essere, sia per I

introduzione delle nuovi leggi comunilane ma

soprattutto per |I' impossibilita di realizzarlo

sulle aree previste, il cuore della Falce, un

luogo che | massinesi da decennl chiedono

venga risanato, riqualificato e restituito alla

pubbilica freizione, Si @ discusso, negli ultimi

anni, dell’ ipotesi di trasferire il Punto Franco

nell' area tirrenica di Giammoro, ma tutto &

rimasto al livello puramente leorico. E ' Ente Porlo ha continuato a gestire il nulla o quasi, ipalecando
perd il futuro delle stesse aree della Zona falca ta e impelagandosi in un contenzioso che sembrava
senza fine con I' Aulonla porluale,

Al governa Crocetta, ma anche al presidente dell’ Ars Giavanni Ardizzone il quale si & battuto per
trovare una soluzione definitiva al problema, va dato atlo di aver posto fine a tale contenzioso e di avere
avviato, seppur lenlamente, le procedure di liquidazione dell' Ente autonamo regionale, ormai inutlle
duplicazione dell’ Authority istituita con la legge del 1994. A prevederne |a liquidazione é stato I articolo
40, comma 1, deila legge regionale del 7 maggio 2015.3.
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Siracusa News

Blocco dei lavori al Porto di Augusta,
Preoccupazione di Cgil e del deputato nazionale
Zappulla

Da un incontro tra Cgil e il commissario
siraordinario dall’ Autonta portuale di Augusia,
Antonio Donato, si é appreso che il ministro ai
Trasparti, Graziano Delrio, ha chieslo la
sospensiona dai lavori di due progetti tra loro
correlati, a cantieri gia avviati. Si tratta di lavori
necessari per [l complelamento del terminal
hub per lo stoccaggio containers. Il primo dei
due progetti, infatti, riguarda il terminal
containers del porto di Augusta, con |
abbassamento dei fondali e la creazione di
spazi - antislanti e relrostanti - per 1" allracco
delle navi coniainer (spesa per circa 100
milioni di euro, finanziati a stralci); il secondo
progetto costituisce nell' acquisizione e nalt'
ampliamento degli spiazzali - gia esistenti -
per lo sloccaggio cantainer (anche queslo per
una spesa di circa 100 milioni, erogati a
stralci). Tali progetti sono cofinanziati: una
parte con le risorse autorita portuale, una parte
con i fondi Pon della Comunita europea e una
parte con le risorse del ministero dei Trasporti
e delle Infrastrutture. " Anche se il
commissario Donato non si sbilancia - afferma
Vara Uccello, segrelario provinciale Filt Cgil -,
risulta che il ministero abbia detto *Fermate i
laveri” dichiarandosl pronto ad affrontare le
eveniuali spese di contenzioso con le aziende
esecutrici dei lavori, I commissario ha confermalo il momento di revisione dei lavori, per verifiche sul
volumae del traffico di container provenianti dal canala di Suez. Il commissario Danato conferma
cautamente anche la riunione tecnica che si svolgera a inizio settembre, alla presenza della
commissione europea che avrebbe posto il dubbio sulla reale esigenza del lavori, e proprio da queste
perplessita & partito il controllo e lo stop chiesto per i lavori. Il nosiro vuole essere un modo per
accendere i riftetiori sulla vicenda, vista la recente pubblicazione del riordino delle autoritd portuali di
sistema, che riorganizza in 15 porti il sistema poriuale italiano. Noi non vogliamo che tutto clé passa
tradursi in una sirategia ai danni dell’ autorita portuale di Augusta, unico porto Core della Sicilia, in una
posizione stralegica. Si lenga presante cha la sirullura & focale nello sviluppo non solo del terrilario ma
dell’ intera isola . Sulla vicenda interviene anche il deputato nazionale del PD, che ha prasentato una
urgente interrogazione al ministro per le Infrastrulture e Trasporti, Graziano Del Rio per fare chiarezza
sulle notizie che circolano da qualche giomo in merito alla sospansione, se non addinttura ravoca, dei
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- segue

finanziamenti gia previsti per il Porto di Augusta. " Stiamo parfando di circa 200 milioni di euro
complessivi - afferma Zappulla -, tra finanziamento slatale, cofinanziamenlo europeo @ nsorse proprie
dell’ Autorita porluale, necessari per realizzare il Termina! container e per I' acquisizione e I'
ampliamenlo dei piazzali esistenti per sloccaggio del container stessi. Lavori solo in minima parle
avviati e, per il resto, da realizzare in fase avanzatissima di progettazione esecutiva™ . Dalle prime
informazioni acouisite sembrerebbe che la Commissione Europea Trasporti € Porti abbia scllevato al
Ministero problemi sulla reala produttivita dei progetli chiedando at Governo di sospendere la
realizzazione dei lavori. ® Il tema - ancora Zappulla - € di estrema rilevanza e non pud passare nel
silenzio agostano. Se confermale le nolizie, infalli, saremo in presenza di un fallo gravissimo e
inaccettabile perché priverebbe il Porto di Augusta di risorse e investimenti fondamentali e di strutture
necessarie al suo pieno e totale sviluppo. Per quanto mi riguarda nessun eurp di finanziamento potra e
dovra essere parso per il Porta di Augusia che & e rimane |' infrastrullura pid impartante dell’ intera
Sicilia orientale, centro nevralgico della costituenda Autorita Portuale di Sistema. Ho perianto presentato
una urgente inlerrogazione al Ministro per sapere come stanno realmenle le cose e offnre all' inlera
comunita di Augusta e della provincia di Siracusa le giuste e doverase garanzie sugli investimenti e su!
futuro del Porto *. Riproduzione riservata ® - Termini @ Condizioni.
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Giornale di Sicilia

INFRASTRUTTURE. La Commissione europea solleva dubbi sulla reale produttivita dei
progetti, in ballo 200 milioni

Augusta, a rischio i fondi per i lavori al porto

QOO Sarebbero a rischio i circa 200 mitioni di

euro, di cui poco meno della mela fondi

ouropei gia finanziati, per raalizzare al porio

commerciale il terminal containere I

ampliamanto dei piazzali esistenti. La

Commissione eurcpea Trasporii e porti

avrebbe sollevalo al ministero problemi suila

reale produttivita dei pragetti - solo in minima

parte avviati, altri in fase avanzata di

progettazione esaculiva- chieden do al

Governo di sospendere i lavori, cosi come fa

sapere il parlamentare nazionale del Pd,

Pippo Zappulla che ha presentato un'

interrogazione urgente al ministro dei

Trasporli, Graziano Del Rio per fare chiarezza,

« «Se le notizie saranno confermate - dice -

saremo in presenza di un fatto gravissimo e

inaccettabile perché priverebbe il porto di

risorse e investimentii fondamentali e di

strutiure necessarie al pieno e lotale sviluppo.

Nessun euro di finanziamento potra e dovra

essere perso, & I infrastruttura piG importanle

dell' intera Sicilla anentale, centra navralgico

della costituenda Autorita portuale di sisteman.

A confarmare il nschio d: stop ai lavarl & anche

il parlamentare regionale del Nuovo

centrodestra Enzo Vinciullo, che ha gia

incontrato il sottosegretario ai Trasporti, Simona Vicari «per capire quali azioni intraprendere per avitare
la perdita dei fondi eu ropei che ammontano a 78 milioni di euros. Preoccupata |a Cgil Augusta che
rimarra vigile per evilare che le nolizie «non siano funzionali a disegnl sirategici ai dann: della Autarita
portuale - dice il segretario, Massimo Arena- auspico che il momento di revisione dei lavori per
verficare il volume del tratfico dei container provenienti dal Canale di Suez confermato dal commissario
Donato, non ceh alire volonta progettualis. ("CESA”®)
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La Sicilia

Porto, a rischio 200 milioni di euro

La commissione suropea Trasporti solleva dubbi sulla produtlivita dei progetti

Risorsa nacessarie per realizzare il terminal

contginer e per ampliare i piazzali esistenti

AUGUSTA, Arischio i finanziamenti, per un

ammontare di 200milioni di suro, destinati al

porlo. Il deputata nazionale del Pd, Pippo

Zappulla, scrive al ministro delle Infrastrutture,

Graziano Delrio, per aver delucidazioni al

riguardo.

s«Ho presentato un' urgente interrogazione -

spiega il parlamentare - sulle notizie che

circalano sulla sospensiona, se non addinttura

revoca, dei finanziamenti gia previsti per lo

scalo megarese. Si lratta di circa 200milioni di

euro complessivi, tra finanziamento statale,

cofinanziamento europeo e risorse proprie

dell’ Autaritd poruale, necassan per realizzara

il terminal container e per I' acquisizione e I'

ampliamenlo del plazzali esistenti per

stoccaggio dei container stessi. Lavori solo in

minima parte avviati e, per il resto, da

realizzare in fase avanzatissima di

progettazione esecutivar.

Sembrerebbe che la commissione eurgpea

Trasporti e Porti abbia sollevato al ministero

problemi sulla reale produttivila dei progetti

chiedendo al governo di sospendare la

realizzazione dei lavari. «Se confermate le

notizie - conclude Zappulla - sarebhe un falto gravissimo e inaccettabile perché priverebbe il porto di ri
sorse e investimenti fondamentali e di strutture necessarie al suo pieno e totale sviluppo». Sulla vicenda
interviene anche Massimiliano Arena, segretario generale della Cgil Augusia.

«La sospensione del lavon necessari per il completameanto del terminal hub per lo stoccaggio coatainer
e |la paventata perdita dei finanziamenti gia previsti per il porlo di Augusta - dice il sindacalista -
rappresentarebbero, se confermale, un serio rischio per la sviluppo e it rilancio del porto megareses.
Monostante il cauto otimismo di chi si trova & gestire la vicenda, la Cgil di Augusta esprime forte
preoccupazione. «E' indispensabile - aggiunge Arena - conoscere lo siato reale delle cose per avere
cerlezza a garanzia sugli investi mentie sul fuluro del nostro porto che e I infrastruttura pid imporante
dell' intera Sicilia orientale. La nostra organizzazione sindacale rimarra vigile e attenta per evitare che le
nolizie che circolano non siana funzionali a disegm strategic ai danni della Autorita portuale di Augusta,
unico porto core della Sicitias.

La Cgil di Augusta auspica, infine, che il momento di revisione dei lavori per verificare il valume del
traffico dei comainer provenienti dal Canale di Suez confermato dal cammissario della Part Authority,
Antonio Donato, non celi altre volonta progettuali che, a causa del caldo di agosto, incendierebbero il
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- segue

nostro {emitorio lasciando solo ceneri,

AGNESE SILIATO | MINORI NON ACCOMPAGNATI La tendopali del porio & tomata libera. Negli ulimi
2 mesi il soggiorno nel campo del porto & stato piuttosto lungo per decine e decine di minori non
accompagnali per la difficoltd di trovare centri liberi in Sicilia disponibili ad accoglierh. «Se gli sbarchi
devono continuare ad avvenire ad Augusta - dice il sindaco - certamente noi nan siamo contro I’
accoglienza di gente che sfugge alla guerra, alla violenza, alla fame. Ma & necessano che avvengano
nel rispetio de! territorio che amministro ma soprattutto nal confronti dei migranti». || Comune,
nonostante la carenza di strutture idonee e strumenti per fronteggiare la responsabilita relativa ai minori
non accompagnati, se ne & occupalo per quas 3 anni.
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Giornale di Sicilia

COMUNE. Quello vigente risale al 1990, decisamente superato perché sono cambiate le
esigenze non solo degli operatori della pesca ma anche dl turismo nautica

Mazara, si rimodula piano regolatore del porto

GO0 Il comune di Mazara ha affidato al

Provveditorato Interregionale per le Opere

Pubbliche Sicilia - Calabria, la progettazione a

le attivita di direzione lavori, verifica e collaudo

degli inlarventi che [l comune inlende

effettuare per il miglioramento delle strutture

portuali, di difesa della fascia costiera e di

contrasto all' erosio na delle coste, nonché alla

rimodulazione del piano regolaiore del porto

In 1al senso, qualche mese [a, & stato firmalo

un protocollo 4" intesa. |l sindaco Nicola

Cristaldi, dopo la firma, spiega che "nella

programmazione comunale, che polra essore

attuata nell' ambito delle diverse competenze

con altri organi preposti, sono previsli

interventi di ripascimento protetto. approdo

della naulica da diporto, aree protelte per la

balneazione e [a revisione del piano regolatore

portuale”™. Una serie di interventi che i comune

prevedea di alluare con opere di salvaguardia

della costa ma principalmente che guarda al

piano regolatore, Quello vigente nsale al 1990,

decisamente superato parché sono camblaie

le esigenze non solo degli operatori della

pesca ma anche dl lurismo nautico che piu

frequentemente si affaccia sulla co stadi

Mazara. Ventisei anni fa I’ atlivité peschereccia

d Mazara era nel suo massima sviluppo, oggi si dovrebbe ripansare in modo innovativo a quasta
importante infrastrutiura. Il comune ha redatto, alcuni anni fa, un progetto di massima che pero non &
andalto avanli. Per questo molivo, forse, il sindaco, nel prolocoilo di intesa, ha volulo inserire anche
questa importante strutiura che dovrebbe proporre un madelio di sviluppo socio-economico strategico
per la citta, Per | organismo ministenale il protocollo & state firmato dal dirigente ingegnere Giovanni
Coppola. "Con questo nuovo protocolio - ha aggiunto it Sindaco di Mazara intendiamo proseguire nella
strada intrapresa che ¢i ha consentito, grazie al finanziamento di 2 milioni 200 mila euro che abbiamo
otlenula dal Ministero dell' Ambiente, di giungere alla fase definiliva dell’ iter che dovrebbe finalmente
consentire I' avvio degli intarventi del primo stralcio di dragaggio del porto”. Il protocollo é a costo zero
per le casse comunali, in quanto gli oneri denvanti saranno attinti volia per volta dai finanziamenti che
saranno intercettati. (SG)
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Informazioni Marittime
A Marina d'Arechi arrivano i grandi yacht

E entrata nel vivo la stagione 2016 dei grandi yacht a Marina d’Arechi, il polo nautico di Salerno. Sono
dieci le imbarcazioni superiori ai 40 metri che hanno ormeggiato, alternandosi negli ultimi due giorni, al
nuovo pontile C, dedicato yachts di queste dimensioni, prestigiose navi da diporto battenti bandiere quali
Regno Unito, Isole Cayman, Channel Islands, Malta e Italia. Tra queste, hanno spiccato per il design inno-
vativo lo yacht Crazy Me e per eleganza lo yacht Anna G. Entrambe le imbarcazioni di 50 metri di lun-
ghezza sono state realizzate nel cantiere olandese Heesen Yacht, che ha varato nel 2013 la prima e nel
2015 la seconda. Il palmares di pill grande imbarcazione ormeggiata nella settimana di Ferragosto spetta
a Irimari, di bandiera inglese, con i suoi 63,1 metri di lunghezza per 11,45 di larghezza.

«I1 70% dei superyacht mondiali in estate naviga nel Mediterraneo - ha commentato il
presidente del Marina d'Arechi Agostino Gallozzi - Marina d’ Arechi si candida a di-
ventare una meta privilegiata per quanti vogliano farsi conquistare dal fascino del
golfo di Salerno. L’unico modo per conquistare questi armatori esigenti € coniugare
un’offerta infrastrutturale eccellente, un elevato standard di qualita in termini di servi-
zi, un contesto territoriale di assoluta eccellenza. La presenza in pochi giorni di ben
dieci imbarcazioni di grandi dimensioni ¢ la prova che Salerno pud ben competere
con gli altri marina del Mediterraneo».

Con il completamento dei pontili, Marina d’ Arechi offre complessivamente 90 posti barca tra i 30 e i 130 metri, diven-
tando cosi uno dei maggiori approdi nel segmento delle navi da diporto.

«Le presenze di questa estate — conclude Gallozzi - in crescita del 30%, ne sono la prova. Noi continuiamo a lavorare
per rispondere alle richiesie di clienti provenienti dalla nostra cittd, dalla nostra regione e da ogni parte d'Ttalia e del
Mondo, che posseggano imbarcazioni a vela o a motore, grandi o piccole. Perché & la grande flessibilita e professionali-
ta de! nostro staff Ia chiave del nostro successo, attestate dai riconoscimenti dei cinque timoni Rina e della Bandiera
Blu. Insieme, ovviamente, allo splendido scenario che la costiera ci offre ogni giorno».
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